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1 Einleitung

Der Mensch ist tagtéglich einer Vielzahl verschiedener Larmquellen ausgesetzt.
Larm lésst sich dabei haufig als Quelle fiir gesundheitliche Beeintrachtigungen
identifizieren. Ein nicht unerheblicher Teil der Larmbelastung entsteht dabei
durch den StraBBenverkehr. Bei der Gemeinde Rosenberg insbesondere durch den
Ortsdurchfahrtsverkehr.

Besondere Herausforderungen stellen sich dort, wo Anwohner in besonderem
MafBe von Verkehrsldarm betroffen sind oder besondere Interessen an einer allge-
meinen Larmminderung bestehen.

Dies trifft auch auf die Gemeinde Rosenberg zu, bei der es sich um einen beson-
ders schiitzenswerten Erholungsort handelt, der von einer viel befahrenen Landes-
strale passiert wird. Es wurden bereits erste Mallnahmen wie der Einbau von
Schallschutzfenstern bei den betroffenen Anliegern sowie das Aufbringen eines
larmmindernden Asphalts durchgefiihrt. Dennoch wird das bestehende Larmni-
veau weiterhin als stérend empfunden.

Aus diesem Grund werden im Rahmen dieser Diplomarbeit weitere Larmminde-
rungsmafBnahmen untersucht. Um eine objektive Entscheidungsgrundlage zu
schaffen, werden verschiedene Larmminderungsmafinahmen mit Hilfe des In-
struments der Nutzwertanalyse verglichen.

Die vorliegende Arbeit erarbeitet zundchst die theoretischen Grundziige des
Larmschutzes sowie der Nutzwertanalyse. Im praktischen Teil werden diese Er-
kenntnisse dann auf die Anforderungen der Gemeinde Rosenberg konkretisiert.
Zunichst werden verschiedene Mdglichkeiten des Larmschutzes vorgestellt, wo-
bei unterschieden werden muss, ob diese bei Neubauprojekten oder bei der Ver-
besserung bestehender Infrastruktur angewendet werden sollen (Kapitel 3). Kapi-
tel 4 stellt ausgewihlte Larmminderungsmoglichkeiten dar und beschreibt, in-
wieweit der Verkehrsldrm reduziert werden kann.

Schwerpunkt der vorliegenden Diplomarbeit ist die Verwendung des Instruments
der Nutzwertanalyse als Werkzeug zur objektiven Entscheidungsfindung im Hin-
blick auf die Auswahl geeigneter Larmminderungsmoglichkeiten fiir die Gemein-

de Rosenberg. Kapitel 5 beschreibt deshalb zunichst die typischen Durchfiih-
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rungsschritte der Nutzwertanalyse sowie der mit diesem Instrument verbundenen
Vor- und Nachteile. In Kapitel 6 wird die theoretische Vorgehensweise auf die
Problemstellung der Gemeinde Rosenberg konkretisiert. Hierzu werden geeignete
Bewertungskriterien entwickelt und entsprechend gewichtet. Um anschlieBend die
Nutzwertanalyse durchfiihren zu koénnen, werden in Kapitel 7 die zuvor entwi-
ckelten Kriterien durch Transformation bewertet, in dem die in unterschiedlichen
Dimensionen vorliegenden Bewertungsergebnisse auf eine einheitliche Skala nor-
miert werden. Nach diesen vorbereitenden Schritten wird in Kapitel 8 die Berech-
nung der Nutzwertanalyse durchgefiihrt. Aus dem Berechnungsergebnis wird
schlieBlich eine Handlungsempfehlung fiir die Gemeinde Rosenberg abgegeben,

um die bestehende Lirmbelastung weiter zu reduzieren.
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2 \Vorstellung der Gemeinde Rosenberg

Die Gemeinde Rosenberg ist ein Erholungsort in Ostwiirttemberg, der 20 km von
Crailsheim, 25 km von Schwébisch Hall sowie 10 km von Ellwangen entfernt an
der L 1060 liegt. Auf einer Gemarkungsfldche von 4.102 ha leben in der Gemein-
de Rosenberg 2750 Einwohner in 30 Ortsteilen. Dadurch ist die Gemeinde eine
der weitverzweigtesten und diinnbesiedeltsten Orte im Ostalbkreis. Rosenberg ist
durch die hiigelige Landschaft, die riesigen Waldfldchen (60% der Gemarkungs-
fliche) und durch die idyllischen Seen gepriagt. Der Hohenberg ist mit 569m die
hochste Erhebung. Dieser landschaftlich reizvolle Charakter 1ddt zur Erholung
ein. Aus diesem Grund hat die Gemeinde einen hohen Stellenwert als Fremden-
verkehrsgemeinde mit Unterkiinften in Gasthofen, Bauernhofen sowie einem
Campingplatz. Auch fiir Kunst- und Kulturliebhaber hat die Gemeinde etwas zu
bieten. Das Geburtshaus des schwébischen Malerpoeten Karl Stirner (1882 —
1943) befindet sich in der Gemeinde. Viele Kunstinteressierte werden durch die
Vielzahl der Werke des Kiinstlerpfarrers Sieger Kdder, der 20 Jahre lang Pfarrer
in Rosenberg war, angelockt. Ein Museum rundet das Kulturangebot ab.
Rosenberg ist dabei nicht nur ein dulerst beliebter Anziehungspunkt fiir Touris-
ten, sondern bietet auch den Einwohnern ein attraktives Lebensumfeld:

So finden sich im Hauptort mit 1700 Einwohnern ein Arzt, ein Supermarkt, je
zwei Bicker und zwei Metzger sowie Niederlassungen der VR-Bank Ellwangen
und der KSK Ostalb sowie diverse Gaststétten.

Fir Kinder und Jugendliche stehen zwei Kindergirten sowie eine Grund- und
Hauptschule mit Werkrealschule zur Verfiigung. Weiterfiihrende Schulen kénnen
in Ellwangen besucht werden.

Es besteht mit der franzdsischen Stadt Montoison seit 1976 eine Partnergemein-

schaft.
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3 Larmschutzarten'

Beim Larmschutz an 6ffentlichen Stralen und Wegen unterscheidet das nationale
Recht zwischen straBenbaulichen (der Larmvorsorge und der Larmsanierung) und
den straflenverkehrlichen LarmschutzmalBnahmen. Jedoch muss erst der Begriff
,Larm® erldutert werden, bevor genauer auf die Lirmschutzarten eingegangen

wird.

Abbildung 1: Larmschutzarten

Larmschutz
straf’enbauliche stralenverkehrliche Larm-
LarmschutzmaRnahmen schutzmalRnahmen
|
Larmvorsorg / \Lérmsanierung straBenverkehrsrechtliche An-
ordnungen

e Vermeidung des Larms | o Verringerung der e Verkehrsverbote,

beim Neubau und we- Larmbelastung an beste- | ¢  Verkehrsbeschrinkungen fiir

sentlichen Anderung henden Stral3en bestimmte Verkehrsarten,

von Strallen e Unterteilung in aktiver e Verkehrsverlagerungen und
e 3-Stufen-Regelung und passiver Schutz e  Geschwindigkeitsbeschrin-
1. Planerischer Schutz e Grundsatz: kungen
2. Aktiver Schutz Aktive und passive Maf-
3. Passiver Schutz nahmen sind gleichbe-
e Grundsatz: rechtigt

Vorrang der aktiven e LAarmsanierung ist eine

vor passiven Malinah- freiwillige Aufgabe des

men Baulasttrégers nach sei-
e Larmvorsorge ist ein nen finanziellen Mitteln

MUSS

Quelle: eigene Darstellung

: Vgl. Strick, Stefan: Larmschutz an Straen, 2. Auflage, Koln, 2006, S. 13 ff. und Rebler, A-
dolf/Scheidler, Alfred, Immissionsschutz im Straenverkehr, 1. Auflage, Stuttgart, 2006, S. 26 f.
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3.1 Definition Larm

Die Wissenschaft verschiedener Fachrichtungen bemiiht sich seit geraumer Zeit
um eine prizise Definition des Begriffes ,,Lirm*. Jede Fachrichtung interpretiert
den Begriff ,,Larm* zum Teil unterschiedlich. So definieren die Larmwirkungs-
forscher von der Wirkung her, der Akustiker zieht akustische Parameter heran und

fiir die Rechtssetzung sind objektive Kriterien maBgeblich.

Aus diesem Grund ldsst sich Ldrm im Allgemeinen als unerwiinschte Schallereig-
nisse (Gerdusche), die storen, beldstigen, gefdhrden oder gar zu gesundheitlichen

Schéden fiihren, definieren’.

Folglich stellt Larm eine subjektive Einschéitzung des Einzelnen von objektiv
wahrnehmbaren Gerduschen dar. Larm selbst kann nicht gemessen werden, da es
sich hierbei um keine physikalisch messbare Grofle handelt. Es kann nur der

zugrunde liegende Schall gemessen werden.

Beschrieben wird Larm als Schallereignis durch den Schalldruck (dB) und die
Frequenz (Tonhdhe) (A).

Bei dB handelt es sich um ein Vergleichsmal3 fiir den Schallpegel. Es ist ein
Kenn- oder Hinweiswort (wie das Wort ,,Prozent), welches keine physikalische
Einheit darstellt. Da unser Ohr Schallintensitdten wahrnehmen kann, die sich um
zwOlf Zehnerpotenzen unterscheiden, ist die Dezibelskala logarithmisch aufge-
baut. Dies bedeutet, dass eine Zunahme von 10 dB eine Verdoppelung der Laut-
starke darstellt. Diese Einheit wurde nach seinem ,,Erfinder*, dem amerikanischen
Ingenieur Alexander Graham Bell benannt. Bei der Frequenz handelt es sich um
die Anzahl der Schwingungen pro Sekunde®. Das dB wird meist in der A-
Bewertung, dB(A), angegeben. Tone gleichen Schalldrucks empfindet das

? Vgl. Karkaj, Sanaz Moradi: Die Gesamtlirmbewertung im Immissionsschutzrecht, Band 19 der
GieBlener Abhandlungen zum Umweltrecht, 1. Auflage, Baden-Baden 2008, S. 25.

3 Vgl. Marks Stephan: Es ist zu laut! Ein Sachbuch iiber Larm und Stille, 1. Auflage, Frankfurt am
Main 1999, S. 9f und LfU — Landesanstalt fiir Umweltschutz Baden-Wiirttemberg/Ministerium
fiir Umwelt und Verkehr Baden-Wiirttemberg: 65 dB(A) — Larmschutz, 2.Auflage, Stuttgart
2005, S. 2.

* Diese wird in Hertz (Hz) angegeben.
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menschliche Ohr je nach Frequenz unterschiedlich laut. Hohe Tone werden da-
durch lauter empfunden als tiefe Tone. Damit eine wahrnehmungsgetreue mess-
technische Erfassung von Gerduschen ermoglicht werden kann, werden die zu
messenden Frequenzen an das menschliche Ohr mit Hilfe des A-Filters verschie-
den stark geddmpft und damit angepasst.

Meist ist Larm eine Mischung unterschiedlicher Gerdusche mit stdndig wechseln-
den Lautstidrken und Frequenzzusammensetzungen. Dies hat zur Folge, dass keine
vergleichbaren Werte zur Beschreibung von Gerduschbelastungen ermittelt wer-
den kénnen. Aus diesem Grund wird der Mittelungspegel® als HilfsgroBe heran-

gezogen.

Beim Larm unterscheidet man auch die Emission und die Immission. Unter Emis-
sion® versteht man die Abstrahlung von Lirm. Bei einer feststehenden Larmquelle
spricht man von einem Emissionsort. Hingegen spricht man bei einem LKW oder
PKW als Lirmquelle von einem Emittent. Bei einer Immission’ ist ein Mensch
oder ein Gebdude dem Léarm ausgesetzt. Dies bedeutet, der Larm wirkt auf den
Immissionsort ein.® Im § 3 Abs. 2 und 3 des BImSchG werden diese Begriffe de-
finiert.

Abbildung 2: Emission und Immission

Emission und Immission (Aussendung und Empfang)

Larm—Immission LGrm—Emission Lérm—Immission
Empfang von Larm Aussendung won L&rm Empfong von Lérm
durch Betroffenen durch die Ldrmquelle durch ein Wohnhous

\J A \J

4

Quelle: Fleischer, Gerald: Larm — der tégliche Terror, Verstehen — Bewerten — Bekampfen, 1.

Auflage, Stuttgart 1990, S. 16.

> Ein Mittelungspegel stellt den durchschnittlichen Schalldruck in einem bestimmten Zeitraum dar.
(Vgl. Puls, Thomas: Verkehrslairm in der Diskussion, Mdglichkeiten und Grenzen des Larm-
schutzes in Deutschland, 1. Auflage, K6ln 2007, S. 16).

% Dieser Begriff kommt vom lateinischen ,,emittere* und bedeutet aussenden.

" Dieser Begriff kommt vom lateinischen ,,immittere* und bedeutet hineinschicken.

¥ Vgl. Fleischer, Gerald: Larm - der tégliche Terror, Verstehen — Bewerten — Bekiampfen, 1. Auf-
lage, Stuttgart 1990, S. 15f.
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Heutzutage erfolgt eine konkrete Ermittlung des Larms durch Berechnung auf
Grund von Verkehrszéhlungen und den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen
(RLS 90)°. Da ,,AusreiBer* auBer Betracht bleiben, kénnen genauere Ergebnisse
erzielt werden. Vor allem gehen folgende Kriterien in die Berechnung von Stra-
Benverkehrslirm ein':

e die kraftfahrzeugspezifische Emission (Antriebsgerdusch, Reifen-Fahrbahn-

Gerédusch'")

e die durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke (DTV)"

e die Zusammensetzung des Verkehrs (PKW, LKW {iber 2,8 t zuldssiges Ge-
samtgewicht)

e die zuldssige Geschwindigkeit

e die Fahrbahnbeschaffenheit (z.B. larmmindernde Beldge, Breite, Anzahl der
Fahrstreifen, ...)

e der Abstand zum Immissionsort

e FEinfliisse von Luft, Boden und Meteorologie

e Abschirmung und Reflexion

Um festzustellen, ob ein ,,Schutzanspruch® besteht, wird der berechnete Wert mit

den Immissionsgrenzwerten verglichen.

Das menschliche Ohr kann Pegeldnderungen von weniger als 3 dB(A) nicht deut-

lich wahrnehmen''*,

? Die RLS-90 ist auszugsweise dieser Diplomarbeit unter Anlage 9 im Anhang angehéngt.

' Vgl. Rebler, Adolf/Scheidler, Alfred: Immissionsschutz im StraBenverkehr, 1. Auflage, Stuttgart
20006, S. 19 f.

! Diese Kriterien, wie auch der Einfluss des Fahrverhaltens auf die Lirmerzeugung werden in
dieser Diplomarbeit nicht ndher ausgefiihrt.

2 DTV ist ein Mittelwert, der alle Fahrzeuge, die einen bestimmten StraBenabschnitt passieren, an
allen Tagen eines Jahres darstellt.

13 Vgl. Rebler, Adolf/Scheidler, Alfred: Immissionsschutz im Straenverkehr, 1. Auflage, Stuttgart
20006, S. 18.

' Im Anhang ist der Anlage 1 eine Abbildung zu typischen Schallpegeln bekannter Geriusche
beigefiigt
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3.2 Larmvorsorge

Unter Larmvorsorge versteht man die Vermeidung des Lirms beim Neubau und
der wesentlichen Anderung von StraBen'”. Ziel ist es, den Larm vorbeugend zu
vermeiden. Dies bedeutet, dass bei der Planung eines neuen Verkehrsweges der
Verpflichtung nachgegangen werden muss, Larm nicht erst entstehen zu lassen,
indem der hierdurch hervorgerufene und zu erwartende Larm berticksichtigt wird.
Im engeren Sinn versteht man unter Larmvorsorge auch die baulichen Schutz-
mafBnahmen an der Strale oder den betroffenen Gebduden. Das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die gesetzliche Grundlage fiir den Larm-
schutz nach den Grundsitzen der Larmvorsorge. Eine Entschidigung in Geld
kann als Ausgleich fiir verbleibende Lirmbeeintrichtigungen nach § 42 Abs. 2
Satz 2 BImSchG i. V. m. § 72 Abs. 2 VwWV{G(L) gewidhrt werden, sofern planeri-
sche und technische LarmvorsorgemaBnahmen keinen ausreichenden Schutz bie-
ten. Jedoch kommt ein Ausgleich nur in Betracht, wenn die maBgeblichen Immis-
sionsgrenzwerte {iberschritten sind. Hier gelten wesentlich geringere Grenzwerte'®
als bei der Léarmsanierung. Im  Rahmen der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (BImSchV) hat man einen Anspruch auf die Larm-

vorsorge.

3§ 1 Abs. 2 der 16. BImSchV definiert, ab wann eine Anderung der StraBe wesentlich ist. Die 16.
BImSchV ist im Anhang angefiigt.

' Bei Grenzwerten handelt es sich um strikte Grenzen, die eingehalten werden miissen. Nach dem
Wissenstand ist bei Einhaltung der Grenzen mit keinen gesundheitsschidigenden Auswirkun-
gen zu rechnen. Im Gegenzug handelt es sich bei Richt- bzw. Orientierungswerten um anzu-
strebende Grenzen, die einzuhalten sind. (Vgl. Schnabel, Werner/Lohse Dieter: Grundlagen der
Strassenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung, Band 1, 2. Auflage, Berlin 1997, S. 520.)
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Tabelle 1: Grenzwerte flir Lirmvorsorge

57 dB(A)

47 dB(A)

59 dB(A) 49 dB(A)

64 dB(A) 54 dB(A)

69 dB(A) 59 dB(A)

Quelle: eigene Darstellung, in Anlehnung an § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV

Die LarmvorsorgemaBBnahmen werden mit Hilfe einer 3-Stufen-Regelung zur

Larmbekédmpfung weiter untergliedert:

1. Planerischen Schutz (§ 50 BImSchG)

Bei dieser Stufe sollen schidlichen Umwelteinwirkungen'’ durch entspre-

chende Trassierung (Planung der neuen Fahrspur) vermieden werden, dies be-

deutet, dass alle Uberlegungen, die bei der stidtebaulichen Planung zum

Zweck des Larmschutzes beriicksichtigt werden miissen, beachtet werden. Als

wichtigste planerische Maflnahmen konnen die unten stehenden Moglichkeiten

1
genannt werden'®:

Verwendung ldrmarmer Fahrbahndecken

Vermeidung von Fahrbahniibergingen bzw. Verwendung ldrmarmer Fahr-
bahniibergénge

Vermeidung von Stralensteigungen

Fithrung der Strae durch Tunnel

Uberbauung der Strafle

7§ 3 Abs. 1 BImSchG enthilt eine Legaldefinition zu schidlichen Umwelteinwirkungen. Im
Sinne dieses Gesetzes sind schddliche Umwelteinwirkungen Immissionen, die nach Art, Aus-
maf} oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beléstigungen
fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.

'® Dies stellt keine abschlieBende Aufzihlung dar.
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2. Aktiver Schutz
Beim aktiven Lidrmschutz handelt es sich um bauliche MafBnahmen an der
Strafle. Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist der Stralenbaulasttrager verpflichtet
beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung einer dffentlichen Strafle si-
cherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rdusche hervorgerufen werden, die nach dem technischen Stand vermeidbar
sind. Dieser Larmschutz gilt nicht nur bei der Bauausfiihrung, sondern auch
fiir den Betrieb der fertig gestellten Strale. Unterbleiben kdnnen Mafnahmen
zur Vermeidung schédlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
nur, wenn sie nach dem Stand der Technik unvermeidbar (§ 41 Abs. 1 letzter
Halbsatz BImSchG) oder die Kosten der SchutzmaBnahme auBler Verhiltnis
zum angestrebten Schutzzweck stehen (§ 41 Abs. 2 BImSchG). Folgende bau-
lichen MaBnahmen konnen bei dieser Stufe in Betracht gezogen werden'’:
e Lirmschutzwille und —wénde
e Tunnel
e Lirmarme / Lirmmindernde Fahrbahnbeldge

e Strafleneinhausung, -iiberdeckung

Nicht zu den in § 41 BImSchG gebotenen aktiven Schutzmafnahmen zidhlen
straBenverkehrliche Anordnungen zur Straenverkehrslarmminderung wie z.B.
Geschwindigkeitsbeschrankungen. Ungeachtet dessen flieBen Geschwindig-
keitsbeschrankungen jedoch in die Beurteilung der Larmimmission mit ein, da

sie bereits in der Planfeststellung fiir den Betrieb festgeschrieben werden.

§§ 41 ff. BImSchG stellen eine abschlieBende Regelung fiir Schutzauflagen
zur Lirmminderung beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung von Ver-

kehrswegen dar.

" Dies stellt keine abschliefende Aufzihlung dar.
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3. Passiver Schutz

Unter passivem Lirmschutz versteht man bauliche MaBBnahmen an baulichen An-
lagen®™. Zu 90 % handelt es sich hierbei um den Einbau von Schallschutzfenstern,
die eine hohere Schallschutzklasse als die vorhandenen Fenster haben. Es konnen
auch nach § 2 Abs. 3 der 24. BImSchV Verbesserungen an Wénden, Tiiren, De-
cken und Rollladenkidsten oder sonstigen Umfassungsbauteilen, die schutzbediirt-
tige Raume®' nach auBen abschliefen, in Betracht gezogen werden. Als passive
LarmschutzmaBBnahme konnen auch Liifter vorgesehen werden um eine Ersti-
ckungsgefahr in Schlafriumen sowie in Wohnrdumen mit sauerstoffverbrauchen-
den Energiequellen® zu verhindern. Der in den §§ 42 und 43 BImSchG geschiitz-
te AuBBenwohnbereich ist nicht im Anwendungsbereich der 24. BImSchV mitein-
bezogen. Begriindet wird dieses Ausklammern damit, das in seltenen Ausnahme-
fallen ein effektiver Schallschutz fiir bauliche Anlagen des AuB3enwohnbereichs

moglich ist.

Bei dieser 3-Stufen-Regelung ist es nicht zwingend erforderlich, dass die Mdg-
lichkeiten einer vorangegangenen Stufe vollstindig ausgeschopft werden miissen,
bevor die nichste Stufe beschritten werden darf. Da § 50 BImSchG die Formulie-
rung ,,soweit wie moglich* enthélt, kann eine Abwigung zwischen den Schutzbe-
diirfnissen einerseits und den Kosten andererseits ergeben, dass eine Mallnahme
der nichsten Stufe aus Kosten- oder Erfolgsgriinden geeigneter zur Larmvermei-

dung ist. Jedoch gilt hier der Grundsatz ,,aktiv vor passiv*.

3.3 Larmsanierung

Bei der Larmsanierung handelt es sich um die Verringerung der Larmbelastung an
bestehenden StraBen, an denen keine straBenbaulichen Anderungen vorgenommen
werden. Ziel ist es, eine vorhandene Larmbelastung, die durch eine allgemeine

verkehrliche und bauliche Entwicklung eingetreten ist, zu verringern. Das

2 Nach § 2 Abs. 1 der Landesbauordnung (LBO) sind bauliche Anlagen, Anlagen, die unmittelbar
mit dem Erdboden verbunden und aus Bauprodukten hergestellt sind, definiert.

?! Schutzbediirftige Rdume werden in § 2 Abs. 2 der 24. BImSchV definiert. Die 24. BImSchV ist
unter Anlage 3 im Anhang angefiigt.

2 Sauerstoffverbrauchende Energiequellen sind z. B. Kohledfen oder Gasherde.
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BImSchG enthilt keine Regelungen zur Larmsanierung, da es sich hierbei um
eine freiwillige Leistung des Stralenbaulasttragers handelt, die dieser im Rahmen
seiner vorhandenen Haushaltsmittel durchfiihrt. Somit kann jeder Stralenbaulast-
trdger in seiner Zustindigkeit die Voraussetzungen sowie die Art und den Schutz-
umfang der freiwilligen Leistung bestimmen. Nicht alle Bundeslédnder sehen Mit-
tel in ihren Haushaltsplinen fiir die Lirmsanierung an LandesstraBen vor.*

In den Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstralen in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) sind die Immissionsgrenzwerte und Ausfiih-
rungsbestimmungen fiir Stralen in der Baulast des Bundes geregelt. Fiir Strallen
in der Baulast des Landes hat das Land Baden-Wiirttemberg diese Richtlinie e-
benfalls eingefithrt”*. Dabei wird den Kreisen und Gemeinden empfohlen, ent-
sprechend dieser Richtlinie zu verfahren. Fiir die Larmsanierung sind Immissi-

onsgrenzwerte wesentlich hoher als bei der Larmvorsorge.

Tabelle 2: Grenzwerte flir Lirmsanierung

70 dB(A)

60 dB(A)

72 dB(A) 62 dB(A)

75 dB(A) 65 dB(A)

Quelle: eigene Darstellung, in Anlehnung an XIV. 37.1 VIarmSchR97

2 So hatten z.B. die Lander Berlin, Brandenburg, Hamburg, Niedersachsen keine Mittel in ihrem
Landeshaushalt fiir 2005.

* Siehe Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums zum Verkehrldrmschutz an StraBen vom 27.
April 2007 — Az.: 63-3911.7/38. Diese Verwaltungsvorschrift wurde unter Anlage 5 im Anhang
dieser Diplomarbeit beigefligt.
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Auch bei der Larmsanierung gibt es eine Untergliederung in aktive und passive
SchutzmalBnahmen, die sich an den Maflnahmen der Larmvorsorge orientieren,
wobei der Umfang der schutzbediirftigen Rdume geringer ist.

Der Straflenbaulasttriager finanziert die aktiven SchutzmaBnahmen in vollem Um-
fang. Allerdings trigt er nur bis zu 75% der den Betroffenen entstandenen Auf-
wendungen fiir notwendige SchutzmafBnahmen an baulichen Anlagen. Daraus
folgt, dass den Betroffenen ein Eigenanteil von min. 25% fiir die Substanzverbes-
serung an ihren baulichen Anlagen angerechnet wird.

Der passive Schutz erstreckt sich auf die bauliche Nutzung, die ganz oder iiber-
wiegend zum Wohnen, Unterrichten, zur Kranken- oder Altenpflege oder &hnlich
schutzbediirftigen Nutzungen wie z.B. Kurheimen dienen. Somit werden nicht die
Réume gemilB den Zeilen 4 und 5 der 24. BImSchV erfasst. Des Weiteren wird
kein Larmschutz bei gewerblich genutzten Raumen wie z.B. Hotelzimmern ge-
wihrt, solange dem Inhaber ein auf eigenen Kosten durchzufiihrenden Larmschutz
zugemutet werden kann.

Beim freiwilligen Larmschutz nach den Grundsitzen der Larmsanierung besteht
kein Vorrang der aktiven Schutzmafinahmen vor den passiven Larmschutzmal-
nahmen wie er im BImSchG fiir die Larmvorsorge festgelegt ist.

Bei der Larmsanierung ist eine wirtschaftliche Betrachtungsweise geboten. Dies
bedeutet, dass ein Kostenvergleich zwischen den aktiven und passiven Schutz-
mafnahmen erfolgen muss. Erscheinen die Aufwendungen fiir aktive Schutzmaf3-
nahmen gegeniiber denen der passiven nicht unverhdltnisméfig, so kann von pas-

siven MaBBnahmen abgesehen werden.

3.4 StralRRenverkehrliche LarmschutzmalRnahmen

Bei den stralenverkehrlichen LarmschutzmafBnahmen handelt es sich um straf3en-
verkehrsrechtlichen Anordnungen, die aus Larmschutzgriinden in Betracht gezo-
gen werden. § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 1. V. m. Abs. 9 Stralenverkehrs-Ordnung
(StVO), § 45 Abs. la StVO und § 45 Abs. 1b Nr. 5 StVO sind die Erméchti-
gungsgrundlage fiir verkehrsrechtliche Anordnungen. Voraussetzung dieser Vor-

schriften ist es, dass eine konkrete stralenverkehrliche Gefahr fiir die 6ffentliche
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Sicherheit und Ordnung vorliegt und dass das Einschreiten zur Abwehr dieser
Gefahr geeignet und erforderlich ist. Bei dieser Vorschrift fallen unter 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung nicht nur die Schutzgiiter korperliche Unversehrtheit aus
Artikel 2 Grundgesetzt (GG) und das Eigentum aus Artikel 13 GG, sondern auch
bereits der Schutz vor Einwirkungen des StraBenverkehrs, die ein bestimmtes
Mal iiberschreiten. Es besteht kein Anspruch auf die Anordnung stralenverkehrs-
rechtlicher Maflnahmen, jedoch stellen sie das Ergebnis einer Ermessensentschei-
dung der zustdndigen Stralenverkehrsbehdrde dar. Zum Schutz der Wohnbevol-
kerung vor Larm und Abgasen kann eine Verkehrsbeschrankung nach § 45 StVO
hinsichtlich bestimmter Stralen angeordnet werden, wenn und soweit die Be-
schrankung zur Erreichung dieses Zieles notwendig ist.

Unter straenverkehrlichen Manahmen versteht man insbesondere

e Verkehrsverbote,

e Verkehrsbeschrankungen fiir bestimmte Verkehrsarten,

e Verkehrsverlagerungen und

e Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Die Vorschrift des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 kniipft abweichend von den Regelun-
gen der §§ 41 bis 43 BImSchG nicht an Larmgrenzwerte an, die eine Behorde
zum Handeln verpflichten wiirden, sondern an Richtwerte der Richtlinien fiir stra-
Benverkehrliche MafBlnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV). Nach dieser Richtlinie kommen straBenverkehrsrechtli-
che Mallnahmen insbesondere in Betracht, wenn die vom Stralenverkehr herriih-
rende Mittelungspegel am Immissionsort einen der folgenden Richtwerte iiber-
schreitet. Der Begriff ,,insbesondere bringt zum Ausdruck, dass auch bei niedri-
geren Schallpegeln stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen ergriffen werden kon-
nen. Ab welchen Pegeln mit schdadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rdusche zu rechnen ist, legt das BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV fest. Somit
l6sen die in der Larmschutz-Richtlinien-StV aufgefiihrten Richtwerte eine beson-

ders intensive Priifungspflicht zugunsten von Mallnahmen aus.
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Tabelle 3: Grenzwerte fur strallenverkehrliche LarmschutzmafBnahmen

70 dB(A)

60 dB(A)

72 dB(A) 62 dB(A)
75 dB(A) 65 dB(A)

Quelle: eigene Darstellung, in Anlehnung an Nr. 2.1 Larmschutz-Richtlinien-StV

Durch straBenverkehrsrechtliche MaBinahmen soll der Mittelungspegel unter den
Richtwert abgesenkt werden, wenn dies jedoch nicht mdglich ist, sollte eine Pe-
gelminderung von 3 dB(A) erreicht werden. Dieser Wert sollte nicht als strikte
Schranke gesehen werden, sondern als Anhaltspunkt dafiir, wann eine Mallnahme
Gefahr lduft, fiir die Anwohner kaum noch wahrnehmbar zu sein. Zum Beispiel
konnen einzelne laute Vorbeifahrten von Lastkraftwagen (LKW) in der Praxis als
Problem von Bedeutung sein. Eine spilirbare Entlastung fiir die Anwohner wiirde
ein LKW-Fahrverbot bringen, jedoch wird sich dies nicht auf die Mittelungspegel
auswirken. Die Gerdusche einzelner Fahrzeuge bei der Vorbeifahrt konnen beson-
ders stark durch Geschwindigkeitsbeschrankungen vermindert werden. Dies liegt
daran, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen von der betroffenen Bevolkerung
positiver bewertet werden als dies im Riickgang des errechneten Larmpegels zum

Ausdruck kommt.*

3.5 Die Larmminderungsplanung®®

Nach § 47a des BImSchG sind Stddte und Gemeinden verpflichtet Larmminde-

rungsplidne aufzustellen, wenn in Wohn- und anderen schutzwiirdigen Gebieten

% Vgl. Nr. 3.3 b) Larmschutz-Richtlinien-StV. Diese Richtlinie ist unter Anlage 6 im Anhang der
Diplomarbeit beigefiigt.

* vgl. LfU — Landesanstalt fir Umweltschutz Baden-Wiirttemberg, Lirm bekimpfen — Ruhe
schiitzen, 2. Auflage, Karlsruhe 2004, Seite 44 ff und Morgenthaler, Volker: Dem Lérm auf der
Spur, in: Der Gemeinderat, 51. Jahrgang, 2008, Heft 10, S.60 — 61.
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nicht nur voriibergehend schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche her-
vorgerufen werden oder zu erwarten sind.

Zunichst wird eine Einschitzung dariiber abgegeben, ob eine ldrmbedingte Kon-
fliktsituation besteht. Diesen Arbeitschritt nennt man auch Vorpriifung. Wird bei
der Vorpriifung festgestellt, dass eine Konfliktsituation vorliegt, muss nun die
Larmbelastung systematisch festgestellt werden (Léarmanalyse). Als néchster
Schritt folgt die Erstellung eines Programms zur zielgerichteten Verminderung
der Larmbelastung der Bevolkerung. Dadurch soll eine koordinierte Durchfiih-
rung von Maflnahmen ermdglicht werden, die zur Auflésung der Konflikte erfor-
derlich sind (Ldrmminderungsplanung).

Durch Terminvorgaben der EU-Umgebungsldrmrichtlinie werden die Anforde-

rungen an die Lairmminderungsplanung konkretisiert.

Nach § 47 ¢ Abs. 1 Satz 1 BImSchG miissen die zustdndigen Behorden bei der
ersten Phase fiir Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern sowie fiir
HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsautkommen von iiber sechs Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr bis zum 30. Juni 2007 Larmkarten ausarbeiten. Fiir die
Phase zwei, die in § 47 ¢ Abs. 1 Satz 2 BImSchG geregelt ist, miissen die zustédn-
digen Behdrden bis zum 30. Juni 2012 Léarmkarten fiir Ballungsrdume mit mehr
als 100.000 Einwohnern sowie fiir Hauptverkehrsstralen mit iiber drei Millionen

Fahrzeugen pro Jahr ausarbeiten.

Die Gemeinde Rosenberg fdllt somit nicht unter § 47 ¢ Abs. 1 Satz 1 und 2
BImSchG, da sie mit 2.750 Einwohnern nicht als Ballungsraum gilt. Bei einer
DTV von ca. 4.800 Fahrzeugen am Tag hat die Gemeinde Rosenberg 1.728.000
Fahrzeuge®’ pro Jahr. Somit zahlt die L 1060 auch nicht als Hauptverkehrsstrafe.

Folglich hat die Gemeinde Rosenberg nicht die Pflicht eine Lidrmminderungspla-

nung nach § 47 ¢ Abs. 1 BImSchG durchzufiihren.

*" Dieser Wert wurde wie folgt berechnet: 4.800 DTV * 30 Tage/Monate * 12 Monate = 1.728.000
Fahrzeuge.
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4 Larmminderungsmaoglichkeiten

Wie oben aufgezeigt gibt es sehr viele verschiedene Lirmminderungsmalnahmen.
Im weiteren Verlauf sollen LairmminderungsmaB3nahmen, die auf den ersten Blick
fiir die Gemeinde Rosenberg zur Lirmminderung geeignet erscheinen, kurz erldu-

tert werden.

4.1 Verkehrsrechtliche Anordnungen

Nachfolgende sollen verkehrsrechtlichen Anordnungen im Bezug auf Geschwin-
digkeitsreduzierung, Tonnagebeschrankung, Vollsperrung fiir den Schwerlastver-

kehr und Nachtfahrverbote tiberpriift werden.

4.1.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Die Geschwindigkeitsreduzierung zielt darauf ab, durch Herabsetzen der Fahrge-
schwindigkeit des StraBenverkehrs die Ldrmemissionen zu begrenzen. Geschwin-
digkeitsreduzierungen fithren neben einer Reduzierung des Larms gleichzeitig
auch zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit, insbesondere im innerstidtischen
Bereich.

Es gibt verschiedene Maflnahmen, eine Geschwindigkeitsreduzierung zu errei-

chen, die nachfolgend néher erldutert werden:

4.1.1.1 Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h*®

Sobald eine StraBle auf eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h be-
grenzt ist, darf in diesem Bereich nicht tiber 30 km/h gefahren werden. Fahrt man
schneller als die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, so begeht man eine Ord-
nungswidrigkeit. Nach einem Antrag der Gemeinde Rosenberg hat das Land-
ratsamt gemél § 44 Abs. 1 i. V. m. § 45 Abs. 1, Abs. la Ziffer 3 und Abs. 3 der
StVO fiir die Dauer einer Testphase fiir die Ortsdurchfahrt Rosenberg eine Ge-

% Ein Bild der Beschilderung wurde dem Anhang unter Anlage 10 Abb. 5 beigefiigt.
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schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wéhrend der Nachtzeit (22 — 6 Uhr) zum
Schutze der Wohnbevdlkerung im Erholungsort Rosenberg vor nicht zumutbarer
verkehrsbedingter Larmbeldstigung angeordnet. Die zeitliche Begrenzung erfolgt
durch ein Zusatzschild. Wiahrend der Testphase ist die gewiinschte larmmindernde
Wirkung eingetreten, weswegen bereits ein Antrag auf dauerhafte Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h gestellt wurde. Eine Ausweitung dieser Maflnahme
auf die Tagzeit ist ebenfalls moglich. Diese Geschwindigkeitsbegrenzung wurde
bei der Gemeinde Rosenberg nur fiir ein Teilstiick von 500 m eingerichtet, da ge-
setzlich keine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fiir die ganze Ortsdurch-
fahrt moglich ist.”’

4.1.1.2 Pfoértnerampel

In der StVO wird die Ampel als Wechsellichtzeichenanlage bezeichnet. Eine Am-
pel dient nicht der Verkehrsverlangsamung, sondern der Verkehrsregelung. Da
eine Ampel den Verkehr nicht generell verlangsamt, kann keine Verkehrslarm-
minderung erzielt werden. Stattdessen entstehen dadurch Anfahr- und Bremsge-
rdusche®. Somit sollte die Gemeinde Rosenberg keine Ampel zur Larmminderung
errichten lassen. Jedoch konnte die Gemeinde eine PfOrtnerampel errichten, die
eine verldngerte Wartezeit fiir die KFZ mit sich bringt. Durch dieses lingere
,»Warten miissen® soll diese Stra3e fiir Fahrer, die diese Stralle hauptsédchlich als
Abkiirzung”' und als Mautausweichstrecke nutzen, uninteressant werden. Dadurch
erhofft man sich eine Pegelminderung von ca. 2-3 dB(A) durch die Verringerung
des Schwerlastverkehrsanteils und des ,,Abkiirzungsverkehrs®. Der Betrieb der
Pfortnerampel kann durch entsprechende Schaltung nur auf den Tag- oder Nacht-

betrieb eingestellt werden.

¥ Anstatt einer Begrenzung auf eine zulissige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fiir 500 m
hitte die Gemeinde Rosenberg eine Begrenzung fiir den gesamten Ort auf eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h beantragen konnen. (Vgl. Nr. 1.4 und 1.5 des Erlasses des
Ministeriums fiir Umwelt und Verkehr zu Geschwindigkeitsbeschrankung in Kurorten vom
10.12.1996).

3% Vgl. Bausch, Dieter/Dietsch, Wolfgang: Lirmschutz an StraBen: Planungsgrundlagen; Systeme
aus Beton, 3. Auflage, Diisseldorf 1988, S. 12.

3! Die Ortsdurchfahrt der Gemeinde Rosenberg (L 1060) befindet sich auf der direkten und kiirzes-
ten Verbindungsachse von der A7 zur A6 und zum Autobahnkreuz Weinsberg.
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4.1.1.3 Geschwindigkeitstiberwachung mittels einer stationaren Geschwin-
digkeitsmessanlage

Eine stationire Geschwindigkeitsmessanlage wird umgangssprachlich als Blitzer*>
bezeichnet. In der Regel besteht eine solche Anlage aus einem Pfosten, auf dem
ein Kameragehduse montiert ist. Diese Kamera ist mit Sensoren in der Strafe ver-
bunden. Ein Blitzer soll abschreckend auf die KFZ-Fahrer wirken und sie zwingen
an diesen Stellen langsam, der erlaubten Geschwindigkeit entsprechend, zu fah-
ren, damit sie nicht wegen einer Ordnungswidrigkeit belangt werden konnen.
Durch die unmittelbare Uberwachung stellt diese MaBnahme eine effiziente Mog-
lichkeit dar, die gewiinschte Geschwindigkeit zu erreichen. Die Geschwindig-
keitstiberwachung erfolgt in der Gemeinde Rosenberg am Ortseingang, weswegen
es zu keiner zusétzlichen Belastung der Anwohner durch Bremsgerdusche kommt

und die Geschwindigkeit nicht erst im Ortskern verringert wird.

4.1.1.4 Geschwindigkeitsanzeigeanlage

Hierbei handelt es sich um eine Anlage, die die jeweils gefahrene Geschwindig-
keit eines Fahrzeugs mittels einer LED-Anzeige anzeigt. Diese Anlage dient der
»aktiven Verkehrserziehung, d. h. der Fahrer wird darauf aufmerksam gemacht
welche Geschwindigkeit er fahrt und bremst gegebenenfalls bei tiberhohter Ge-
schwindigkeit ab.

4.1.1.5 FuBgangeruberweg (Zebrastreifen)

Ein FuBgéingeriiberweg flihrt nicht direkt zu einer Geschwindigkeitsreduzierung.
Nach § 26 StVO diirfen Fahrzeuge nur mit méBiger Geschwindigkeit an einen
FuBgéngeriiberweg heranfahren. Dies wiirde zu einer mittelbaren Geschwindig-
keitsreduzierung fiihren. Jedoch erfiillt die Gemeinde Rosenberg nicht die Min-
destwerte hinsichtlich des Fahrzeugverkehrs und des FuBgéngeraufkommens um
einen FuBgingeriiberweg bewilligt zu bekommen. Aus diesem Grund wird diese

Malinahme nicht bei der Nutzwertanalyse beriicksichtigt.

32 Nachfolgend wird die stationire Geschwindigkeitsmessanlage als Blitzer bezeichnet.
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4.1.2 Tonnagebeschrankung (12 Tonnen)

Die Gemeinde Rosenberg konnte wie die Stadt Dinkelsbiihl ein Durchgangsverbot
fiir Nutzfahrzeuge iiber 12 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht beantragen. Diese
Méglichkeit wurde durch die Anderung der StVO zum 31.12.2005 erdffnet. Da-
nach kann nach § 45 Abs. 1 Satz2 Nr. 31i. V. m. Abs. la Nr. 31i. V. m. § 45 Abs.
9 StVO i. V. m. § 41 Abs. 2 Nr.6 dem Zeichen 253 (Fahrverbot fiir Lkw) und den
beiden Zusatzzeichen ,,Durchgangsverkehr* und ,,12 Tonnen* ein Fahrverbot an-
geordnet werden. Dieses Fahrverbot wiirde die Gerduschbelastung des zunehmen-
den LKW-Verkehrs (u. a. durch Mautfliichtlinge) reduzieren. Die in der Gemein-
de bzw. in der Region anséssigen Unternehmen werden durch dieses ganztitige
Fahrverbot in ihrer wirtschaftlichen Tatigkeit massiv beeintrachtigt, wodurch der
Wirtschaftsstandort gefdhrdet wird. Aus diesem Grund werden Ausnahmen fiir
diese Unternehmen erlassen. Weiterhin ist es mdglich diese Tonnagebeschrin-

kung nur auf die Nachtzeit zu beschrinken.

4.1.3 Vollsperrung fur den Schwerlastverkehr

Unter Schwerlastverkehr versteht man Nutzfahrzeuge mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von mehr als 7,5 Tonnen. Somit bedeutet eine Vollsperrung fiir den
Schwerlastverkehr, dass kein ,,schwerer LKW mehr diese gesperrte Strecke zur
Durchfahrt befahren darf. Mit einer Vollsperrung kann fast die gesamte Ge-
rdauschbelastung, die von LKW ausgeht, verhindert werden mit Ausnahme des
Anliegerverkehrs fiir ortsansdssige Unternehmen. Mit einem Zusatzschild kann

diese MaBinahme auch nur auf die Nachtzeit beschrinkt werden.

4.2 Bauliche Mallhahmen an der vorhandenen Ortsdurchfahrts-
stralRe

Wie im Kapitel ,,Larmschutzarten” erldutert, konnen Larmminderungen auch
durch bauliche MaBnahmen an der vorhandenen Ortsdurchfahrtsstralle erzielt
werden. Hier soll nur auf die Verkehrsinsel und StraBenverschwenkung eingegan-

gen werden.
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4.2.1 Verkehrsinsel mit Querungshilfe fiir FuRganger®

Bei einer Verkehrsinsel handelt es sich um eine erhohte und durch Bordsteine
begrenzte Fliche, die meist in der Mitte einer Fahrbahn liegt. Sie wird oft zur Ge-
schwindigkeitsreduktion an Ortseinfahrten gebaut. Des Weiteren gibt es Ver-
kehrsinseln mit Querungshilfen fiir FuBgiinger. Damit den FuBgingern ein Uber-
queren erleichtert wird, ist eine solche Verkehrsinsel in der Mitte abgesenkt und
dient somit den FuBBgidngern als ,,Wartebereich, bis die andere StraBenseite frei

ist.

4.2.2 StraBenverschwenkung®

Eine StraBenverschwenkung liegt vor, wenn eine eigentlich gerade Straf3e durch
Einbau eines Hindernisses, beispielsweise einer Verkehrsinsel, kurvenférmig
wird. Durch den Einbau eines leichten Bogens wird der Verkehr gezwungen, sei-
ne Geschwindigkeit zu reduzieren. StraBenverschwenkungen kdnnen sowohl fiir
beide als auch nur zur Beruhigung einer Fahrtrichtung, z.B. stadteinwirts am
Ortseingang, eingesetzt werden. Durch entsprechende Bepflanzung der Verkehrs-
insel kann weiterhin eine Verschonerung des Stadtbildes erreicht werden. Eine
Beeintrachtigung des Verkehrsflusses tritt ebenfalls nicht ein, da der Verkehr
nicht vollstindig zum Stillstand kommt. Somit liegt ein guter Kompromiss aus
Larmminderung und Erhaltung des Verkehrsflusses vor. Diese MaBinahme er-

scheint deshalb fiir einen Erholungsort als geeignet.

4.3 Parken auf der Stralde

Die Gemeinde Rosenberg hat das Parken auf der Strafle bzw. auf dem Stra8enrand
nicht verboten. Dies bedeutet, dass Anwohner und Giste auf der Strafle parken
konnen. Diese geparkten Autos stellen Hindernisse dar, welche den Verkehr
zwingen seine Geschwindigkeit zu reduzieren. Durch diese Geschwindigkeitsre-

duktion werden die Larmpegel ebenfalls gesenkt. Der Verzicht auf ein einge-

3 Ein Bild einer Verkehrsinsel mit Querungshilfe wurde dem Anhang unter Anlage 10 Abb. 6
beigefiigt.
3 Ein Bild einer StraBenverschwenkung wurde dem Anhang unter Anlage 10 Abb. 7 beigefiigt.



Seite 22

schrianktes Halteverbot an der OrtsdurchfahrtstraBe stellt somit eine Larmminde-

rungsmoglichkeit dar, die keine Kosten verursacht.

4.4 Ortsumgehungsstralie

Bei einer Ortsumgehungsstrale handelt es sich um eine Strafle, die den Ortskern
vom Verkehr (Fernverkehr bzw. Durchgangsverkehr) entlastet und den Verkehrs-
fluss verbessern soll. Neben der eigentlichen Lirmminderung fiihrt eine Ortsum-
gehungsstralle auch zu einer Verbesserung der Schadstoffbelastung sowie zu einer
Erhohung der Fullgéngersicherheit. UmgehungsstraBen werden von ortlichen Ge-
werbetreibenden jedoch hdufig als Beeintrdchtigung fiir das Geschift erachtet,
wenn beispielsweise der Durchgangsverkehr nicht mehr spontan an Gaststétten im
Ort einkehrt. Dies erfordert — insbesondere in Ortschaften mit Tourismus-
Schwerpunkt — eine Abwigung zwischen dkonomischen Interessen der Gewerbe-

treibenden und dem Schutzbediirfnis der Anwohner bzw. Kurgéste.

4.5 Schallschutzfenster®/ Schallddmmung der AuBenwénde

Schallschutzfenster sollten erst eingebaut werden, wenn alle anderen Mittel des
aktiven Schallschutzes ausgeschopft oder nicht anwendbar sind. Hierbei handelt
es sich um Fenster mit speziellen konstruktiven Merkmalen wie z.B. umlaufende
elastische Dichtungen zwischen Fliigel und Blendrahmen. Im Wesentlichen wird
die luftschallddmmende Wirkung durch die Dicke und der Art der Verglasung
erzielt. Ein weiterer Einfluss auf die Wirkung haben die verwendeten Werkstoffe,
die Konstruktion sowie die Sorgfalt des Einbaus in die Mauer6ffnung. Nach der
VDI-Richtlinie 2719 werden Fenster in sechs Schallschutzklassen eingeteilt. Bei
der Schallschutzklasse 6 betrigt das Ddmmmall mehr als 50dB(A). Der Schall-
schutz wird nur bei geschlossenen Schallschutzfenstern erreicht, was frither oder

spater bei den Anwohnern zu Unmut fiihrt, da sie sich eingeschlossen und von der

% Vgl. FINSTRAL: Information rund um das Glas im Fensterbau, Seite 8 und Guski, Rainer:
Larm — Wirkungen unerwiinschter Gerdusche, 1. Auflage, Stuttgart 1987, Seite 101. Ein Bild
iiber den Aufbau eines Schallschutzfensters wurde dem Anhang unter Anlage 10 Abb. 8 beige-
fligt.



Seite 23

AulBlenwelt akustisch isoliert fiihlen. Eine weitere Folge ist, dass oft ein zusitzli-

cher Einbau schallgeddammter Liiftungseinrichtungen notwendig wird.

Die Schallddmmung der Gebdaudewénde ist fast immer ausreichend.

4.6 Flusterasphalt

Offenporiger Asphalt (OPA) wird umgangssprachlich auch Fliisterasphalt ge-
nannt™. Diese Art von Asphalt hat einen hohen Anteil an Hohlrdumen. Diese ab-
sorbieren den Schall der Fahrgerdusche und konnen teilweise die Entstehung der
Fahrgerdusche (durch Luftableitung) verhindern. Bei Stral3en, bei denen die Rei-
fen-Fahrbahn-Geriusche die Hauptgeriuschquelle sind (Autobahnen)®’, ist dieser
Effekt bemerkbar.

Im Rahmen des Landessanierungsprojekts wurde 2004/2005 die Ortdurchfahrt der
Gemeinde Rosenberg saniert. In diesem Zuge wurde dort ein Splittmastixasphalt
mit der Kérnung 0/11 mit Cellulosefasern der Firma JRS*® eingebaut. Merkmale
dieses Asphalts sind ein einheitlich scharfes Korngefiige™, hohe Verformungsbe-
standigkeit (auch bei schwerstem Verkehr), eine hohe Lebensdauer und die leicht

gerduschddmmende Wirkung.

4.7 Larmschutzwall, -wand, Steilwall*

Bei einem Larmschutzwall handelt es sich um eine lang gestreckte, begriinbare
Aufschiittung aus Boden oder anderem Schiittgut. Damit ldsst sich eine Pegelmin-
derung bis zu 14dB(A) erreichen. Diese Larmschutzvariante erfordert einen sehr

grofen Platzbedarf.

3 Fleischer, Gerald: Larm — der tigliche Terror, Verstehen — Bewerten — Bekéimpfen, 1.Auflage,
Stuttgart 1990, S. 146.

37 Ein hohes Reifen-Fahrbahngeriusch herrscht hauptsichlich bei hohen Fahrtgeschwindigkeiten.

¥ JRS (J. Rettenmaier & Séhne GmbH+Co0.KG) ist eine in der Gemeinde Rosenberg ansissige
Firma.

3 Unter Korngefiige versteht man u. a. die KorngroBe, die Form und die Textur (rdumliche An-
ordnung und Orientierung).

% Vgl. Guski, Rainer: Larm — Wirkungen unerwiinschter Gerdusche, 1. Auflage, Stuttgart 1987,
Seite 98 ff und Bohny, Hans-Michael: Larmschutz in der Praxis, Miinchen 1986, S. 351 f. Fiir
diese MaBinahmen wurde ein Bild im Anhang unter Anlage 10 Abb. 9 - 11 eingefiigt.
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Bei einer Larmschutzwand handelt es sich um einen langen, schallddmmenden,
relativ diinnwandigen Baukorper. Diese findet meist an Stellen Anwendung, wo
der Larmschutzwall oder Steilwall aus Platzgriinden ausscheidet. In der Regel ist
eine Larmschutzwand drei Meter hoch. Es konnen Pegelminderungen von bis zu
15 dB(A) erreicht werden. Ebenfalls eingesetzt werden Lérmschutzwénde aus
Glas, die insbesondere im stiddtischen Bereich zum Einsatz kommen, wo bei An-
wohnern der Eindruck des eingemauert seins vermieden werden soll.

Unter einem Steilwall versteht man eine kiinstliche Stiitzkonstruktion. Hierbei
handelt es sich meist um aufeinander gesetzte stufenartige Betonfertigteile, die
mit Erdreich aufgefiillt sind und danach bepflanzt werden. Dies ermdglicht eine
groBere Steilheit der Boschung als bei einem Larmschutzwall. Somit ist ein Steil-
wall ,,Platz sparender*. Mit dieser Variante lésst sich eine Pegelminderung bis zu

12 dB(A)*' erreichen.

Diese 3 Moglichkeiten kommen bei der Gemeinde Rosenberg aus Platzmangel
und é&sthetischen Griinden nicht in Frage, da es sich hier um einen Erholungsort

handelt. Folglich werden sie bei der Nutzwertanalyse nicht beriicksichtigt.

4.8 Tunnel, geschlossene Abdeckungen

Bei einem Tunnel / geschlossene Abdeckung handelt es sich um eine vollstdndige
Uberdeckung des Verkehrsweges. Bei einer so genannten Abkapselung ist darauf
zu achten, dass die Kapselbegrenzung (Wénde, Decken, Dacher) den durch sie
dringenden Verkehrsschall hinreichend dimmen und dass moglichst kein Schall
durch Offnungen in der Kapsel dringt*. Jedoch sind Offnungen an den Zufahrten
unvermeidlich. Ein Tunnel ist zwar die wirksamste Mallnahme, wird jedoch selten
aus Schallschutzgriinden gebaut, da sie hohe Folgekosten fiir die Uberwachung,

Reinigung und Beliiftung mit sich bringt™**.

*! Dieser Wert ist von der Bauhohe abhéngig.

2 Vgl. Krell, Karl: Handbuch fiir Lirmschutz an StraBen und Schienenwegen, 2. Auflage, Darm-
stadt 1990, Seite 142.

# Vgl. Guski, Rainer: Larm — Wirkungen unerwiinschter Gerdusche, 1. Auflage, Stuttgart 1987,
Seite 100.

* Aus diesen Griinden wurde diese MaBnahme nicht bei der Nutzwertanalyse beriicksichtigt.
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5 Nutzwertanalyse

In den letzen Jahren ist die Nutzwertanalyse (NWA) zu einem modischen und
weit verbreiteten Planungs- bzw. Entscheidungsinstrument geworden. Sie wurde
in den Siebzieger Jahren u. a. von Dr.-Ing., Dipl.-Wirt.-Ing. Christof Zangemeister

in Deutschland populdr gemacht.

Die Nutzwertanalyse wird angewandt, um bei einer Entscheidung zwischen unter-
schiedlichen (mehrere, miteinander schwer vergleichbaren) Handlungsalternativen
die am besten geeignete Alternative fiir den Entscheidungstriger aufzuzeigen®.

Besonderes Kennzeichen der NWA ist es, dass bei der Bewertung der Alternati-
ven auch nicht monetire Bewertungskriterien wie z.B. technische, psychologi-
sche, soziale oder 6kologische Merkmale beriicksichtigt werden™®. Somit erfolgt
der Vergleich nicht nur auf Grund von objektiven Informationen, sondern subjek-
tive Informationen und Einschédtzungen des Entscheidungstrigers werden glei-

chermalen mit einbezogen.

Die NWA kann parallel zu anderen Planungs- und Entscheidungsinstrumenten
wie z.B. den Investitionsrechenverfahren eingesetzt werden. Die Ergebnisse aus

den Instrumenten lassen sich aber auch als eigenes Ziel in die NWA integrieren.

5.1 Vorgehensweise der Nutzwertanalyse

In der Literatur werden verschiedene Vorgehensweisen einer NWA beschrieben.
Zwar unterscheiden sich die Ansitze in einigen Feinheiten, jedoch ldsst sich das
nachfolgende Ablaufschema fiir eine typische NWA ableiten, wobei die ersten
drei Schritte grundsétzlich fiir jedes zu 16sende Entscheidungsproblem gelten soll-

ten.

¥ Vgl. Clausius, Eike. H. J.: Betriebswirtschaftslehre II — Grundlagen des Finanzwesens,
1.Auflage, Miinchen 2000, Seite 278.

% Vgl. Daumler, Klaus-Dieter/Grabe, Jiirgen: Kostenrechnungs- und Controllinglexikon, 2. Aufla-
ge, Berlin 1997, S. 238.
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Eine Nutzwertanalyse umfasst 10 Arbeitsschritte*’:

1. Definition des Entscheidungsproblems
Beim ersten Arbeitsschritt der NWA muss sich der Entscheidungstréiger iiber
das zu losende Entscheidungsproblem klar werden. Es muss Klarheit {iber die

Ursachen und die Auswirkungen des Entscheidungsproblems bestehen.

2. Aufstellung eines Zielsystems
In einem zweiten Schritt ist das Zielsystem zu entwickeln. Dieses kann z.B.
den Umweltschutz, die Wirtschaftlichkeit und/oder die Innovationsfahigkeit
zum Inhalt haben. Gegebenenfalls kann sich das Zielsystem iiber mehrere
Zielebenen erstrecken, s. a. 4. Schritt. Dabei ist auf die Vollstdndigkeit, Wi-

derspruchsfreiheit und die Operationalisierbarkeit der Oberziele zu achten.

3. Alternativenentwicklung
In dieser Phase sollen mogliche Alternativen (A) herausgearbeitet werden, die

geeignet sind das Problem zu 16sen.

4. Bestimmung der Ziel-/ Bewertungskriterien
Die allgemein formulierten Oberziele des zweiten Arbeitschrittes werden nun
in Teil- und Unterziele, die so genannten Ziel- / Bewertungskriterien (K) un-
tergliedert. Der Prozess der Untergliederung sollte erst dann abgebrochen wer-
den, wenn die Zielkriterien eine Messbarkeit erreicht haben. Folgende Anfor-
derungen sollten bei der Zielkriterienauswahl beachtet werden:
e Operationalisierbarkeit, d. h. die Zielkriterien miissen messbar und be-
schreibbar sein.
Beispiel: Geschwindigkeit (km/h)
¢ Nutzenunabhéngigkeit, d. h. es miissen unterschiedliche Merkmale durch
die Zielkriterien beschrieben werden.

Beispiel: Larmreduzierung, Kosten, Zeit

7 Vgl. Bechmann, Arnim: Nutzwertanalyse, Bewertungstheorie und Planung, 1. Auflage, Stuttgart
1987, S. 26 ff. /Clausius, Eike. H. J.: Betriebswirtschaftslehre II — Grundlagen des Finanzwe-
sens, 1.Auflage, Miinchen 2000, S. 278 f und Hanusch, Horst: Nuten-Kosten-Analyse, 1. Auf-
lage, Miinchen 1987, S. 167 ff.
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e Hierarchiebezogenheit, d. h. Zielkriterien miissen gemeinsam angeordnet

werden, wenn sie zu einer gemeinsamen Katego-
rie gehoren.
Beispiel: Larmreduzierung berechnet und gemes-

sen

e Unterschiedlichkeit, d. h. es darf nicht angenommen werden, dass die Er-

fiillung eines Zielkriteriums die Erfiillung eines ande-
ren voraussetzt.

Beispiel: Larmreduzierung und Zeit

e Skalierbarkeit*®®, d. h. Zielkriterien kdnnen nominal-, ordinal- oder kardi-

nalskaliert gemessen werden.

Nominale Skalen:

Hier kann nur eine Aussage getroffen werden, ob die Ei-
genschaften gleich oder verschieden sind. Es lédsst sich
keine Rangordnung bilden. Beispiele fiir eine Nominal-
skala sind die Einteilungen nach Geschlecht und nach
Farben. Fiir die NWA ist eine Verwendung einer Nomi-
nalskala grundsétzlich unzuldssig, da sie keine Aussage
iiber die Zielerreichung zuldsst, sondern nur ob sie gleich
oder verschieden sind.

Ordinale Skalen:

Eine Ordinalskala gibt Auskunft {iber die Gleich- und
Verschiedenheit sowie iiber die Grofle der Messwerte.
Folglich kann eine Rangordnung gebildet werden. Diese
sagt jedoch nichts iiber die GroBe der Differenz der jewei-
ligen verschiedenen Maflnahmen aus. Dies ist ein erhebli-

cher Mangel der Ordinalskala.

* Vgl. Hoffmeister, Wolfgang: Investitionsrechnung und Nutzwertanalyse — Eine entscheidungs-
orientierte Darstellung mit vielen Beispielen und Ubungen, 1. Auflage, Stuttgart 2000, Seite

285 ft.
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Kardinale Skalen:

Daten einer kardinalen Skala beruhen auf Messungen oder
Zidhlungen. Dies lisst einen Vergleich der Skalenwerte be-
ziiglich ihrer Differenzen bzw. Summen zu. Mit Hilfe von
Kardinalskalen ist eine vergleichsweise objektive Bewer-
tung moglich. Aus diesem Grund ist bei einer NWA die

Verwendung von kardinalskalierten Daten anzustreben.

5. Messung der Zielertrage
Bei diesem Arbeitsschritt wird nun festgestellt, in welchem Mal3e ein Bewer-
tungskriterium erfiillt ist, d.h. es werden iiberwiegend physische Zielertrige
(k) bestimmt.

6. Transformation der Zielertrage in Zielerfullungsgrade
Die Zielertridge miissen in Zielerfiillungsgrade (e) umgeformt werden, da sie in
unterschiedlichsten Dimensionen gemessen werden (z.B.: in m, dB(A), €, t,
usw.). Indem man jedem physischen Zielertrag einen Zielerfiillungsgrad zu-
ordnet, kann man die Zielertrage in Nutzwerte zusammenfassen, da sie nun in

einer gemeinsamen Dimension (einheitliche kardinale Skala) abgebildet sind.

7. Gewichtung der Zielkriterien
Indem jedem Zielkriterium eine Zahl als Gewicht (g) zugeordnet wird, konnen
diese anhand ihrer relativen Bedeutung gegeneinander gewichtet werden. Hiu-
fig geht man dabei nach der 100-Punkte-Regel vor, d.h. dass jedes Zielkriteri-
um einen Teilbetrag dieser 100 Punkte als Gewicht zugeteilt bekommt, der die
Wichtigkeit dieses Kriteriums im Verhéltnis zu den anderen Zielkriterien wie-
dergibt. Jedoch hingt die Gewichtung der Zielkriterien stark von den Préfe-

renzen des Entscheidungstrigers ab.

8. Teilnutzenberechnung
Durch die Multiplikation des Zielkriteriengewichts (g) mit dem dazugehdrigen

Zielerfiillungsgrad (e) einer Alternative erhélt man den Teilnutzwert (N).
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9. Gesamtnutzenberechnung
Durch addieren aller Teilnutzwerte einer Alternative erhilt man den Gesamt-
nutzen (N;).

10. Festlegung der Alternativenrangfolge
In dieser Phase werden die Alternativen entsprechend ihrer Nutzwerte in eine
Rangfolge gebracht. Hier gilt: Je groBer der Gesamtnutzen, desto besser ist der

Zielerreichungsgrad der Alternative.

Als weiterer Schritt kann noch eine Plausibilititsiiberpriifung der Ergebnisse er-
folgen. Diese Uberpriifung ist dann zweckmiBig, wenn iiber die Genauigkeit und
Richtigkeit der einzelnen Gréen Unklarheit herrscht oder wenn die Nutzwerte

der einzelnen Alternativen ungefdhr gleich grof sind.

11. Sensitivitatsanalyse
Mit Hilfe einer Sensitivitdtsanalyse ldsst sich darstellen, ob eine andere Ge-
wichtung der EingangsgroBen (Zielkriteriengewichtung, Zielerfiillungsgrad)
die Ergebnisse beeinflussen. Auf diese Analyse soll in der vorliegenden Dip-

lomarbeit kein Bezug genommen werden.
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Die grundlegende Struktur einer Nutzwertanalyse ist in nachfolgendem Schema

dargestellt.

Abbildung 3: Schema der Nutzwertanalyse

Alternativen — A, A,
Krite- ) . Teil- ) Teil-
) Gewich- | Zieler- | Zielerfiil- Zieler- | Zielerfiil-
rien nutzwert nutzwert
tung trag lungsgrad trag lungsgrad
| =g*e =g*e
K, 21 ki €11 Ny kiz C12 Niz
K, 22 ks €21 Ny ko €22 Ny,
K; 23 ks, €31 Nj ks, €32 N3
> Ge- | 100
) Nutzwert von A, Nutzwert von A,
wich- =g +g N, N,
= Njp + Ny + N3 = Nip+ Np + N3,
tung +g;

Quelle: eigene Darstellung, in Anlehnung an Bechmann, Arnim: Nutzwertanalyse, Bewertungs-

theorie und Planung, 1. Auflage, Stuttgart 1978, S. 30

5.2 Vor- und Nachteile der Nutzwertanalyse®

Vorteile der NWA sind,

1. Beriicksichtigung von monetiren und nicht-monetéren Kriterien

2. die Flexibilitit des Zielsystems und die sich daraus ergebende Anpassungsfa-
higkeit an eine gro3e Zahl spezieller Erfordernisse

3. die direkte Vergleichbarkeit der einzelnen Alternativen

4. die Vergegenwirtigung der zur Entscheidung fithrenden Kriterien

5. die Transparenz iiber die Entscheidungsgrundlagen (auch bei grofer Komple-
xitit)

6. die Vermittlung von entscheidungsrelevanten Einsichten und Informationen

7. die Dokumentation, Nachvollziehbarkeit und Uberpriifbarkeit der Entschei-
dungsfindung

¥ Vgl. Clausius, Eike. H. J.: Betriebswirtschaftslehre II — Grundlagen des Finanzwesens,

1.Auflage, Miinchen 2000, Seite 279 f.
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Nachteile der NWA sind,
1. der hohe Zeitaufwand

2. die Abhéngigkeit der Bewertung von einer Vielzahl subjektiver Bewertungs-
kriterien (Auswahl der Ziele, Zielgewichtung, Festlegung der Zielerreichungs-
grade), die eine Objektivitit der Entscheidungsfindung vortduschen kénnen

3. sehr aufwendig in der Durchfiihrung auf Grund unterschiedlicher kommunika-
tiver Abstimmungsprozesse, dadurch erhéhtes Konfliktpotential bei Mehrper-
sonenentscheidungen

4. Vergleichbarkeit der Alternativen kann nicht immer gewihrleistet sein, da sie
in derselben Hinsicht eventuell nicht vergleichbar sind

5. die schwierige Herstellung einer Nutzenabhéngigkeit der Zielkriterien
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6 Erlauterung der Zielkriterien und deren Wertigkeit

Bevor im Folgenden die Zielkriterien erldutert und bewertet werden, wird zu-
ndchst die Ausgangssituation der Gemeinde Rosenberg definiert und ein Zielsys-
tem aufgestellt.

Eine besondere Herausforderung bei der Auswahl geeigneter Lirmminderungs-
mafinahmen besteht darin, dass es sich bei der Gemeinde Rosenberg um einen
Erholungsort handelt, der an einer viel befahrenen Landesstral3e, der L 1060, liegt.
Deshalb gilt es, nicht nur die Anwohner hinreichend vor Verkehrslirm zu schiit-
zen, sondern auch die erholungssuchenden Géste in den Gasthédusern.

Mit den nachfolgend untersuchten Lairmminderungsmafnahmen wird folglich das
Ziel verfolgt, eine merkbare Larmminderung zu erreichen. Die auf der Zielsetzung

aufbauende Alternativenentwicklung wurde bereits in Kapitel 4 dargestellt.

6.1 Untergliederung der Zielkriterien

Die fiir die Gemeinde Rosenberg bestimmten Zielkriterien lassen sich in monetére
und nicht-monetére Kriterien untergliedern. Zu den monetéren Kriterien zahlt man
die bei der Realisierung einer MaBBnahme anfallenden Kosten sowie mogliche
Forderungsmdglichkeiten. Unter die nicht-monetéren Kriterien fallen die Bedeu-
tung der Beteiligung der Biirger fiir die Gemeinde sowie die Akzeptanz einer
MalBnahme, die Zeit und die gefiihlte, gemessene und berechnete Larmreduzie-

rung.

6.1.1 Monetare Kriterien

Zu monetdren Kriterien einer Lirmminderungsmalinahme zdhlen zunichst die
Kosten, die durch die Umsetzung einer Larmminderungsmafinahme verursacht
werden. Weiterhin miissen Forderungsmdglichkeiten beriicksichtigt werden, wel-
che die Kosten fiir den Betroffenen reduzieren und so einen Anreiz darstellen, die
Malnahme umzusetzen. Im Folgenden wird die Bedeutung dieser beiden Ein-

flussfaktoren ndher erliutert.
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6.1.1.1 Kosten

Kosten diirfen bei der Larmminderung in ihrer Gewichtung nicht {iberbewertet
werden, da manche MafBnahmen geringe Kosten verursachen, jedoch auch nur
eine geringe Wirkung erzielen. Im Fall der Gemeine Rosenberg handelt es sich
hauptsdchlich um LédrmsanierungsmaBBnahmen, die vom Baulasttriger freiwillig
nach seiner Finanzsituation erbracht werden. Aus diesem Grund ist es notwendig,
die Wirkung einer Larmsanierungsmainahme in Relation zu den entstehenden

Kosten zu setzen.

6.1.1.2 Forderungsmaglichkeiten

Bei den Forderungsmoglichkeiten soll gepriift werden, ob der Baulasttriger, die
Gemeinde oder die Biirger bei der Umsetzung einer Lidrmminderungsmalnahem

durch Mittel aus einem Forderprogramm unterstiitzt werden konnen.

6.1.2 Nicht-monetare Kriterien

Bei nicht-monetiren Kriterien handelt es sich um Kriterien, die nicht unmittelbar
in Geldeinheiten gemessen werden konnen, jedoch ebenfalls Einfluss auf die er-

folgreiche Umsetzung einer Ladrmminderungsmafinahme haben.

6.1.2.1 Beteiligung der Anlieger

Generell sollte dariiber nachgedacht werden, ob man die Anlieger in die Findung
einer geeigneten Lirmminderungsmalnahme mit einbezieht und ob dies fiir die
Gemeinde von Bedeutung ist. Eine Miteinbeziehung fordert die Akzeptanz einer
MafBnahme. Aus diesem Grund sollten die Anlieger befragt werden, wie sie der

geplanten Mallnahme gegeniiberstehen.

6.1.2.2 Zeit

Auch die Zeit, die zur Realisierung einer Mallnahme benotigt wird, spielt eine

Rolle bei der Entscheidung fiir oder gegen eine LarmminderungsmafBnahme. Der
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jeweilige Baulasttridger versucht so schnell wie mdglich eine geeignete Malinah-
me zu finden und diese auch umzusetzen. Die Zeit darf nicht zu hoch bewertet
werden, da man das Larmminderungspotential nicht mit der Zeit in Einklang brin-
gen kann. Manche MalBnahmen erfordern weniger Zeit, jedoch konnen diese auch

in einer geringeren Lirmminderung resultieren.

6.1.2.3 Larmreduzierung gefuhlt, gemessen, berechnet

Der Erfolg der Larmreduzierung hiangt u. a. von der Wahrnehmung der Anlieger
ab. Wie bei 3.1 erldutert, handelt es sich bei Larm um eine subjektive Einschit-
zung von objektiv messbaren Gerduschen. Deshalb kdnnen MaBnahmen ,,gefiihlt*
einen deutlichen Erfolg bringen, obwohl die Berechnung ein anderes Ergebnis mit
sich bringt.

Wurde eine Mallnahme realisiert, wird der erhoffte Erfolg mit Hilfe von Messun-
gen nachgewiesen. Jedoch kdnnen Messungen zu einem anderen Ergebnis fithren
als eine Berechnung. Dies hidngt u. a. von der Witterung, der Anzahl und der tat-
sdchlichen Fahrtgeschwindigkeit der einzelnen KFZ ab.

Vor der Mallnahmenumsetzung wird berechnet, ob die geplante Mallnahme einen
Erfolg mit sich bringt. Dies bedeutet, dass eine MaBnahme nicht durchgefiihrt
wird, wenn eine Pegelminderung von mindestens 2-3 dB(A) bzw. die Immissi-

onsgrenzwerte nicht erreicht werden.

6.2 Gewichtung der Kriterien

Wie bereits dargestellt besteht ein wesentlicher Vorteil der Nutzwertanalyse darin,
dass durch entsprechende Gewichtung objektive Tatbestinde an die jeweiligen
Anforderungen angepasst werden konnen.

Im Folgenden wird fiir die Kapitel 4 dargestellten Kriterien ein Gewichtungs-
schema entwickelt und die Gewichtung ndher erldutert.

Auf die vorhandenen Kriterien werden insgesamt 100 Punkte verteilt. Dieses
Vorgehen ermoglicht einen leichten Vergleich zu einer prozentualen Verteilung

der Gewichtung.
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Der eigentlichen Larmreduzierung wird dabei mit 70 Punkten der grof3te Einfluss
auf das Ergebnis der Nutzwertanalyse eingerdumt. Dadurch wird sichergestellt,
dass die Larmschutzinteressen der Gemeinde ausreichend stark in den Gesamtnut-
zen einflieBen. Da vor der Umsetzung einer LirmminderungsmafBnahme stets zu-
nichst eine Berechnung bzw. Simulation der zu erwartenden Larmreduzierung
durchgefiihrt werden muss, wird diesem Kriterium mit 50 Punkten die grofite Ge-
wichtung eingerdumt. So konnen teure Fehlentscheidungen bereits im Vorfeld
vermieden werden. Da es sich — wie oben bereits dargestellt — bei Lairm um sub-
jektiv wahrgenommene Gerdusche handelt, darf die gefiihlte Larmminderung e-
benfalls nicht auBBer Acht gelassen werden. So kann beispielsweise ein LKW-
Durchfahrtsverbot zwar objektiv nur eine Lirmminderung um wenige dB bewir-
ken. Durch Vermeidung von Lérmspitzen jedoch kann die gefiihlte Larmminde-
rung und damit Beldstigung der Anwohner erheblich reduziert werden. Deshalb
werden fur dieses Kriterium 10 der 70 Punkte vergeben. Weitere 10 Punkte wer-
den fiir die gemessene Larmminderung vergeben, da zwischen berechneter und
geflihlter Lirmminderung ebenfalls ein Unterschied bestehen kann.

Generell sollten die durch eine MaBnahme verursachten Kosten beriicksichtigt
werden. Da jedoch, wie bereits dargestellt, nicht immer ein linearer Zusammen-
hang zwischen Kosten und erzielter Lirmminderung besteht, wird dieses Kriteri-
um mit 10 Punkten gewichtet. In dhnlichem Umfang beriicksichtigt werden miis-
sen die Forderungsmoglichkeiten, die mit 5 Punkten in die Berechnung mit ein-
flieBen. Weiterhin fliet die Beteiligung der Biirger in die Entscheidung fiir oder
gegen eine Lirmminderungsmafinahme sowie die Bedeutung dieser Beteiligung
fiir die Gemeinde mit jeweils 6 Punkten in das Ergebnis der Nutzwertanalyse mit
ein.

Von untergeordneter Bedeutung ist die zur Umsetzung einer Larmminderungs-
mafinahme notwendige Zeit. Zwar kann es beispielsweise bei einer Umgehungs-
strale aufgrund vorausgehender Planfeststellungsverfahren sowie der konkreten
Umsetzung erhebliche Zeit in Anspruch nehmen, bis die Umgehungsstral3e umge-
setzt ist. Betrachtet werden muss jedoch auch die dauerhafte Larmreduzierung, die
durch eine solche Maflnahme erzielt wird. Aus diesem Grund werden im Folgen-

den lediglich 3 Punkte fiir das Kriterium ,,Zeit™ vergeben.
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Tabelle 4: Gewichtung der Kriterien

Kriterien Gewichtung
Kosten 10
Fordermdglichkeit 5
Beteiligung der Anlieger 12

e Bedeutung der Kommune e 6

e Akzeptanz der MaBBnahme e 6
Zeit 3
Larmreduzierung 70

e Gefiihlt e 10

e (Gemessen e 10

e Berechnet e 50
Summe 100

Quelle: eigene Darstellung
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7 Bestimmung der Zielertrage und deren
Transformation

Bevor die eigentliche NWA durchgefiihrt werden kann, ist es notwendig, die oben
dargestellten MaBBnahmen zu bewerten, indem die Moglichkeiten mit konkreten
Werten fiir die Gemeinde Rosenberg hinterlegt werden. In einem weiteren Schritt

werden diese dann in Zielerfiillungsgrade transformiert.

7.1 Ermittlung der Zielertrage

Im vorliegenden Fall wurden die Werte im Rahmen von Experteninterviews,

Ortsbegehung sowie Literaturrecherchen ermittelt.

Die Ergebnisse konnen folgenden Tabellen entnommen werden.
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Tabelle 5: Zielertrdge der einzelnen MaBBnahmen — 1

12 v'Z 0 9'0 12 v'Z 9'C L2
£-¢ €2 0 1-0 £-C €-Z Z £-C
(dg) m [ (d8) ' m (dS) wney (d9) wney (d7) wnex((ds) wnex|(d9) wnex |(d9) wney
9]BUOIA 9 Bd UBYIOAA 17 82 9]BUOIA 8-9 B2 9]RUOIA 8-9 8D 9JBUOIA 9 'Bd
(dg) d (d6) d (d2) remnau (d9) resinau  |(dp) "Insu [dS) "aanaul (d9) Inau | (49) ‘nau
(d6) m | (d6) m | (dg) bryaimun (ds) 'u (dl)u | (d)u | (d6) m | (d6) 'm
%0 %0 %0 %0 %0 %0 %0 %0
309'ssv'L |3 082622 3000°€ 2 3 000°0T €0 300000002 8> |3 95'976°E |3 €905
1YoeN be| be | 1yoeN be |

Quelle: eigene Darstellung, eigene Berechnung
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Zielertrdage der einzelnen Maflnahmen — 2

Tabelle 6

A% 92 0 0 0 9'c r'y
A% 0T-G 0 0 0 v-€ G-¢
(d8) yoruasam (d6) yoruasam (dg) wney| (d9) wney| (d9) wnex (d8) m | (d6) 'm
UsYo0AA 9 0 alyer GT-0T ®eo 0 9]BUOIAl 8-9 "ed 9]eUOIA 8-9 "D 9]eUOIAl 9 "D
(d6) Aisod (0T) Aisod (dS) resanau (d9) [esnau (d9) eanau (dg) d (de) d
(dot) Bryoim (dot) Bryoim (d¥) rennau (dZ) resnau (d8) bnyoim (d6) m | (d6) 'm
% G/ Nz siq %0 %0 %0 %0 %0 %0
3S'e0r'8 3 'Ol 0G NZ siq 3000 300070 B2 300005 B0 32L26%'L |3 26'6YE L
SVEEIY el

Quelle: eigene Darstellung, eigene Berechnung
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Die Gesamtkosten fiir eine Malnahme wurden von der Autorin unter Zuhilfenah-
me von Preislisten, Befragung von Herstellerfirmen (SIEGENIA-AUBI KG,
DAMBACH-WERKE GMBH,...) sowie einer Expertenschitzung fiir die Orts-
umgehungsstrafie ermittelt™.

Die Forderungsmoglichkeiten und die zur Realisierung einer Maflnahme benotigte
Zeit wurden durch Befragung des Biirgermeisters der Gemeinde Rosenberg sowie
der Stadtverwaltungen von Schwibisch Gmiind und Bad Liebenzell ermittelt.

Die Bedeutung der Anliegerbeteiligung fiir die Kommune beruht auf einer Ein-
schiatzung des Biirgermeisters von der Gemeinde Rosenberg. Weiterhin wurden
zur Ermittlung der Akzeptanz sowie zur gefiihlten Larmreduzierung die Anlieger
durch die Autorin befragt. Der zugrunde liegende Fragebogen ist dem Anhang
beigefiigt.

Die gemessenen Werte fiir die Larmreduzierung wurden fiir die Begrenzung auf
30 km/h durch ein schalltechnisches Gutachten der TUV SUD Industrie Service
GmbH ermittelt. Fiir die librigen Mafinahmen wurden die Werte aufgrund man-
gelnder vergleichbarer Kommunen durch Einschédtzung des Biirgermeisters und
der Autorin ermittelt. Die berechneten Werte fiir die erzielbare Larmminderung
wurden von der Autorin selbst durch ein vom Landratsamt zur Verfligung gestell-
tem Excel-Tool, in Anlehnung an ein Gutachten’' des Sachverstindigen fiir Bau-

akustik & Larmschutz, Prof. Dipl. Ing. Dieter Maute, berechnet.

7.2 Transformation der Zielertrage

Die in Tabelle fiinf und sechs aufgefiihrten Zielertrdge sind in unterschiedlichen
Dimensionen angegeben. Aus diesem Grund miissen diese nun in eine gemeinsa-
me Dimension umgewandelt werden. Hierzu werden die in unterschiedlichen Ein-
heiten vorliegenden Werte anhand von Wertebereichen auf eine 10-Punkte-Skala

verteilt.

*0 Berechnung siehe Anhang.

*! Dieses Gutachten wurde am 2. Mérz 2007 im Zuge der geplanten Beschrinkung auf 30 km/h in
der Nacht, angefertigt. Grundlage dieses Gutachtens sind Verkehrsdaten aus 2006. Die Autorin
fiihrte die Berechnung mit Daten aus dem Jahr 2008 durch.
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Fiir die Transformation der Kosten wird eine logarithmische Skala zugrunde ge-
legt, da der iiberwiegende Teil der fiir die Gemeinde Rosenberg in Frage kom-
menden MaBnahmen im filinfstelligen Bereich liegt. Die hochste Punktzahl erhal-
ten MafBnahmen, die fiir die Umsetzung keine Kosten verursachen. Im vorliegen-
den Fall ist dies beispielsweise der Verzicht auf ein Parkverbot entlang der Haupt-
strale. Ein GroBprojekt wie eine Ortsumgehungsstrale verursacht Kosten von
mehreren Millionen Euro, die zum jetzigen Zeitpunkt nicht genau fiir die Ge-
meinde Rosenberg bestimmbar sind, weshalb der Kostenbereich {iber 1 Million

Euro fiir die nachfolgende Rechnung das untere Ende der Skala darstellt.

Tabelle 7: Transformationsskala fur Kosten

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
>1.000 | 200 100 50 30 20 15 10 5 0
(in Tausend €)

Quelle: eigene Darstellung

Schallschutzfenster werden bis zu 75% bezuschusst. Es sind keine Larmminde-
rungsmafnahmen bekannt, bei denen 100% der Kosten iibernommen werden. Aus
diesem Grund wird das obere Ende der Skala bei 75% festgesetzt. Die geringste

Punktzahl erhalten MaBBnahmen, die keine Bezuschussung erhalten.

Tabelle 8: Transformationsskala fiir Forderungsmdglichkeiten

Quelle: eigene Darstellung

Die Bedeutung der Biirgermeinung fiir die Kommune in Bezug auf die Durchfiih-
rung einer Maflnahme wird analog der Skala des Fragebogens vorgegangen. Eine

Transformation ist in diesem Fall nicht notwendig.
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Tabelle 9: Transformationsskala fiir Bedeutung der Biirgerbeteiligung fiir die
Kommune

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

unwichtig neutral wichtig

Quelle: eigene Darstellung

Die Akzeptanz einer Maflnahme durch die Beteiligung der Biirger/Anlieger am
Entscheidungsprozess sowie die gefiihlte bzw. erwartete Larmreduzierung erfor-
dern ebenfalls keine Transformation, da der Fragebogen bereits eine 10-Punkte-
Skala aufweist.

Folgende Skala wird fiir die Akzeptanz einer MaBlnahme durch die Beteiligung

der Biirger/Anlieger am Entscheidungsprozess verwendet.

Tabelle 10: Transformationsskala fiir Biirgerakzeptanz

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

negativ neutral positiv

Quelle: eigene Darstellung

Fiir die gefiihlte bzw. erwartete Larmreduzierung wird folgende Skala zu Grunde

gelegt.

Tabelle 11: Transformationsskala fiir gefiihlte bzw. erwartete Larmreduzierung

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

keine kaum wesentlich

Quelle: eigene Darstellung

Der lidngste Umsetzungszeitraum einer MafBlnahme betragt ca. 10-15 Jahre bei
einer Ortsumgehungsstralle. In dieser Zeitspanne ist allen notwendigen Schritten

(Planfeststellungen, Genehmigungen, ...) Zeit eingerdumt. Aus diesem Grund
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wird das untere Ende der Skala bei > 10 Jahre festgesetzt. Das andere Ende stellt
die Zeit, die zur Realisierung des Parkens auf der StraB3e benotigt wird, dar. Dies
kann nicht von der Gemeinde beeinflusst werden. Diese ,,MaBBnahme* hingt von
den ,,parkwilligen* Anliegern und Gésten ab. Daher wird hier fiir die Zeit mit ei-

nem Wert von 0 gerechnet.

Tabelle 12: Transformationsskala fur Zeit

>10J. | >51. >21. >1J. | 6-8M. | 6 M. 4 M. 6W. 4W. 0

Quelle: eigene Darstellung

Bei der Transformation der gemessenen und berechneten Lirmreduzierung wird
ebenfalls eine logarithmische Skala zugrunde gelegt. Das obere Skalenende wird
dabei mit einem Wert von > 10 dB(A) bestimmt, da durch Schallschutzfenster

eine Minderung von bis zu 42 dB(A) erreicht werden kann.

Tabelle 13: Transformationsskala flir gemessene und berechnete Lairmminderung

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
0 0-1 1 15 2 23 3 3.5 5.10 | >10
(in dB(A))

Quelle: eigene Darstellung
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Zielertrage und Zielerfiillungsgrade — 1

Tabelle 14

S 1%4 S ¥'e T 0 € 9'0 S TC S ¥'C L 92 L L'
g €C g o4 T 0 (4 T-0 9 €C 9 €C S 4 9 €C
8 yarjjuasam 8 yorjauasam ] (dG) wney 9 wney 14 winey ] winey 9 wney| 9 winey
9 aYeuoN 9 9 a1eUoN 9 6 UBUI0M S 91eUoN 8-9 S 31eUON 8-9 < 91BUON 8-9 9 81eUOIN 9 9 81eUOIN 9
8 od 6 Amsod L [eqinau 9 leainau % [eqinau § |eJinau 9 |eainau 9 Jeqanau
6 Bryom 6 Bryom € Bryamun S leanau L [esinau L [ea3nau 6 Byom 6 Bnyoim
T %0 T %0 T %0 T %0 T %0 T %0 T %0 T %0
8 309'sev’L 8 308'262'L 6 300'000°€ 8 300°'000°0T 9 300'000°02 9 3 00°000°02 6 395'9v6' 6 3€9'0r5'e
peab peab pesb pesb peab peab pesb peab
-sBunyny | Beauspeiz | -sbunpny | Bearssjpiz Beayaspiz | -sbunjny | Beanuspaiz | -sbunyny | Beausperz | -sbunpny | Beawsipiz | -sbunpny | Beanusipiz | -sbunyny | Bearsjeiz
-13je1Z -13je1Z -13je1Z -13je1Z -13je1Z -13j81Z -13je1Z -l3je1z
YoeN ey YoeN ey 4oeN Bey

Berechnung

igene

: eigene Darstellung, e

Quelle
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Zielertrage und Zielerfiillungsgrade — 2

Tabelle 15

0T 24 6 9L T 0 0 T 0 8 9't 8 144
0T 24 6 0T-§ T 0 0 T 0 8 ¥-€ 8 G-
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8 Auswertung

Bevor nun eine Auswertung der Maflnahmen erfolgen kann, miissen die Nutzwer-
te der einzelnen Maflnahmen berechnet werden. Mittels dieser Nutzwerte kann

eine Rangfolge der Mallnahmen gebildet werden.

8.1 Berechnung der Nutzwerte

Der néchste Schritt nach der Transformation der Zielertrdge in Zielerfiillungsgra-
de ist die Berechnung der Teilnutzwerte. Den Teilnutzwert erhélt man, indem man
das Zielkriteriengewicht mit dem dazugehorigen Zielerfiillungsgrad multipliziert.
Anhand der einzelnen Teilnutzwerte kann noch keine Aussage iiber die Rangfolge
einer MaBnahme getroffen werden. Aus diesem Grund miissen alle Teilnutzwerte
einer Mallnahme addiert werden um den Nutzwert bzw. Gesamtnutzen zu erhal-
ten.

Die Teilnutzwerte und die Gesamtnutzwerte kdnnen nachfolgender Tabelle ent-

nommen werden.
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Teilnutzwerte und Gesamtnutzwerte — 1

Tabelle 16
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Teilnutzwerte und Gesamtnutzwerte — 2

Tabelle 17
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8.2 Interpretation der Nutzwerte

Der letzte Arbeitsschritt einer NWA stellt das Festlegen der Rangfolge der einzel-
nen Maflnahmen dar. Hierbei gilt der Grundsatz: Je grofer der Gesamtnutzen,

desto besser ist der Zielerreichungsgrad der Maflnahme.

Folgende Rangfolge kann nach Beriicksichtigung der Nutzwerte aus Tabelle 16
und 17 gebildet werden.

Tabelle 18: Rangfolge der Lirmminderungsmalinahmen

Rang | Nutzwert | MaRnahme

1 948 Schallschutzfenster

2 781 Vollsperrung Schwerlastverkehr Tag

3 768 Ortsumgehungsstrafie

4 765 Vollsperrung Schwerlastverkehr Nacht

5 673 Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h Tag
6 663 Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h Nacht
7 601 Tonnagebeschrankung 12 t Tag

8 595 Tonnagebeschrankung 12 t Nacht

9 512 Pfortnerampel Tag

10 496 Pfortnerampel Nacht

11 396 Blitzer

12 305 Parken auf der Straf3e

13 271 Geschwindigkeitsanzeigeanlage

14 264 Verkehrsinsel mit Querungshilfe

15 258 Stralienverschwenkung

Quelle: eigene Darstellung
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Eindeutiger ,,Gewinner der NWA sind die Schallschutzfenster. Sie haben mit
948 Punkten den hochsten Gesamtnutzen. Mit dieser Mallnahme kann in relativ
kurzer Zeit mit relativ geringen Kosten die hochste Larmminderung erzielt wer-

den.

Mit 781 Punkten steht die Vollsperrung fiir den Schwerlastverkehr fiir den Tag
auf Rang zwei der MaBBnahmenliste. Diese MaBBnahme ist sehr gut fiir eine Kom-
mune mit Erholungscharakter geeignet um die Larmbelastung bei iiberschaubaren
Kosten in hohem Mafle zu mindern. Der Ort wird durch den geringeren LKW-
Anteil wieder attraktiver fiir die Einwohner und Géste. Ein Nachteil dieser Mal3-

nahme ist, dass der PKW-Anteil unverdndert bleibt.

Die Ortumgehung liegt mit 768 Punkten auf Rang drei. Eine Ortsumgehung bringt
von den gepriiften MaBnahmen die zweithochste Larmminderung nach den
Schallschutzfenstern. Jedoch ist dies eine sehr zeit- und kostenintensive Mafinah-

me.

Dicht gefolgt wird die Ortsumgehungsstrale von der Vollsperrung fiir den
Schwerlastverkehr zur Nachtzeit, die auf Rang vier liegt. Diese MaBnahme hat die
gleichen Vorteile wie die Vollsperrung fiir den Tag, jedoch bleiben diese auf die
Nachtzeit beschrénkt.

Ein dhnliches Ergebnis wie die Vollsperrung der Ortsdurchfahrt fiir den Schwer-
lastverkehr erhélt man fiir die Begrenzung der Durchfahrtsgeschwindigkeit auf 30
km/h bei Tag (Rang fiinf) beziechungsweise Nacht (Rang sechs). Beide Malinah-
men unterscheiden sich in threm Gesamtnutzwert nur marginal, wobei die Be-
grenzung auf die Nachtzeit minimal schlechter als die Begrenzung auf die Tages-

zeit abschneidet.

Gefolgt wird diese MaBlnahme von der Tonnagebeschrinkung auf 12 t — ebenfalls
wieder unterschieden nach Tag (Rang sieben) und Nacht (Rang acht). Da bei die-

ser MaBBnahme zusétzlich zu den eigentlichen Durchfahrtsverbotsschildern noch in
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hinreichender Entfernung von Rosenberg Hinweisschilder aufgestellt werden
miissen, lassen die dadurch entstehenden zusétzlichen Kosten diese Mallnahme
schlechter abschneiden als beispielsweise die Geschwindigkeitsbeschrankung.
Obwohl der Verkehr auch bei der Vollsperrung rechtzeitig vor Rosenberg durch
entsprechende Hinweisschilder informiert werden muss, schneidet diese MaB-
nahme aufgrund der geringeren Larmminderung schlechter ab als die Vollsper-

rung.

Da die Pfortnerampel nur zu einer geringfiigigen Larmminderung fiihrt, wird sie
von der Nutzwertanalyse auf Rang neun (Tag) sowie Rang zehn (Nacht) einge-
ordnet. Hinzu kommen in Bezug auf die erreichte Larmminderung relativ hohe

Kosten.

Auch die relativ schlechte Einordnung von Blitzer (Rang 11) sowie Geschwindig-
keitsanzeigeanlage (Rang 13) bestétigen die in Kapitel 4.1.1.3 und 4.1.1.4 darge-
stellten Eigenschaften dieser beiden Larmminderungsmoglichkeiten: Beide MaB-
nahmen dienen zunichst lediglich der Uberwachung beziehungsweise der Erzie-
hung des Verhaltens der Verkehrsteilnehmer. Die Larmminderung fillt dement-

sprechend niedrig aus.

Ebenfalls weit abgeschlagen findet sich auf Rang 12 das Parken auf der Strafe,
obwohl diese Maflnahme keine Kosten mit sich bringt, ist die erreichte Larmmin-

derung so gering, dass diese MaBBnahme auf einem der letzten Plitze landet.

Die Schlusslichter bilden mit Rang 14 die Verkehrsinsel mit Querungshilfe und
mit Rang 15 die Stralenverschwenkung. Dies liegt daran, dass diese Mallnahmen
keine nachweisbaren Larmminderungen mit sich bringen, jedoch hohe Kosten
verursachen. Verkehrsinseln und Stralenverschwenkungen, die meist an Ortsein-
géngen zu finden sind, sollen die Fahrer direkt am Ortseingang darauf aufmerk-
sam machen, dass hier der Ort beginnt und somit auf die zuldssige Geschwindig-

keit abgebremst wird.
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8.3 AbschlieRende Empfehlung flr die Gemeinde Rosenberg

Jede der in dieser Diplomarbeit untersuchten MaBBnahmen ist fiir die Gemeinde
Rosenberg prinzipiell denkbar und mehr oder weniger geeignet, eine Lirmminde-
rung herbeizufiihren. Bei Abwigung der Vor- und Nachteile wird jedoch deutlich,
dass keine MaBnahme fiir sich allein ein zufrieden stellendes Ergebnis erzielen
wird. Aus diesem Grund sollte eine Kombination verschiedener MaBBnahmen er-

griffen werden.

Mit Schallschutzfenstern kann zwar eine sehr hohe Larmminderung erzielt werden
— man muss jedoch auch beachten, dass hiermit nur die Symptome, nicht jedoch
die Ursachen bekdmpft werden. Deshalb sollten Schallschutzfenster — obwohl
diese durch die Nutzwertanalyse als die am besten geeignete Mallnahme ermittelt
wurden — zusidtzlich noch um weitere Liarmminderungsmoglichkeiten erginzt
werden. Weiterhin kann man diese MaBBnahme nicht direkt mit den anderen Ma@3-
nahmen vergleichen, da hier jeder einzelne Anlieger, der vom Léarm beléstigt
wird, diese MaBBnahme selbst durchfiihren und die Kosten, die nicht voll erstattet

werden, selbst tragen muss.

Die Bemiihungen der Gemeinde Rosenberg im Bezug auf eine dauerhafte Begren-
zung der Geschwindigkeit auf 30 km/h in der Nacht sind sehr positiv zu werten.
Eine weitere Option wire die Begrenzung auf 30 km/h fiir den bestehenden Teil-
abschnitt auf die Tageszeit auszuweiten. Nachteilig an dieser MaBBnahme erweist
sich, dass nur die Hélfte der Ortsdurchfahrt auf 30 km/h begrenzt ist. Folglich
konnen nicht alle Anlieger der Ortsdurchfahrtsstraf3e von dieser Maflnahme profi-
tieren. Als Alternative stand der Gemeinde Rosenberg eine Begrenzung auf 40
km/h fiir die gesamte Ortsdurchfahrt zu Verfligung. Dies wurde jedoch abgelehnt,
da den Berechnungen zufolge bei einer Beschrankung auf 40 km/h nur eine
Larmminderung von ca. 1,2 dB(A) erreicht werden kann und dies fiir das mensch-

liche Ohr kaum wahrnehmbar ist.

Das beste Ergebnis fiir die Allgemeinheit brachte die Vollsperrung fiir den

Schwerlastverkehr fiir den Tageszeitraum. Diese MaB3nahme ist fiir die Gemeinde
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Rosenberg sehr gut geeignet, um der steigenden Mautfliichtlingszahl, die durch
die Sperrung der B 25 fiir den Schwerlastverkehr ab 12 t zwischen Dinkelsbiihl
und Feuchtwangen deutlich zugenommen hat, sowie dem Abkiirzungsverkehr
entgegenzuwirken. Eine optimale Larmminderung konnte erreicht werden, wenn
diese Vollsperrung fiir den Schwerlastverkehr auch auf die Nachtzeit ausgedehnt
werden wiirde. So wére das Ortsbild der Gemeinde Rosenberg frei von iibermafi-
gem LKW-Verkehr. Dies steigert wie bereits erwdhnt die Attraktivitit der Ge-
meinde Rosenberg als Erholungsort. Ein weiterer positiver Aspekt fiir die Ein-
wohner und Giste der Gemeinde Rosenberg liegt darin, dass sich dadurch die
Luftqualitdt verbessern wird. Diese Maflnahme flihrt zu einem optimalen Schutz
der Anwohner und Géste vor dem als besonders storend empfundenen Schwerlast-
Larm. Jedoch stellt die MaBBnahme gleichzeitig auch eine erhebliche Einschrin-

kung der freien Routenwahl des LKW-Verkehrs dar.

Die Gemeinde Rosenberg konnte sich an der Sperrung der B 25 orientieren und
auch eine Tonnagebeschrankung auf 12 t fiir die Ortsdurchfahrt beantragen. Dies
wiirde auch zu einer Reduzierung des LKW-Anteils fiihren. Dadurch wiirde Ro-
senberg ebenfalls vom Mautausweichverkehr gemieden und es kime zu einer Re-
duktion des als besonders storend empfundenen LKW-Larms. Die Wirkung ist
also dhnlich wie die der zuvor beschriebenen Vollsperrung mit der Ausnahme,
dass kleinere LKW ungehindert durch Rosenberg fahren konnten. Somit kdme es
nicht zu einer Beeintrachtigung der Gewerbetreibenden in den Nachbargemeinden
von Rosenberg. Fiir den {iiberregionalen Schwerlastverkehr werden (aus wirt-
schaftlichen Griinden) jedoch iiberwiegen 40-Tonner eingesetzt, so dass die Maut-

flucht fiir diese wirkungsvoll eingeschriankt wird.

Auch eine Ortsumgehung kann die Gemeinde Rosenberg vom vielen Durch-
gangsverkehr befreien. Mit ihr wird auch die grofite berechenbare Larmminderung
erzielt. Es treten folglich die gleichen positiven Effekte auf wie bei der Vollsper-
rung fiir den Schwerlastverkehr, nur dass es nun auch weniger Durchgangsverkehr
von PKW gibt und die Luftqualitdt somit noch weiter verbessert werden kann.

Dies erhoht die Attraktivitit der Gemeinde Rosenberg fiir erholungssuchende
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Giste. Weiterhin fiihrt diese MalBinahme auch zu mehr Sicherheit fiir die Kinder,
die die Ortsdurchfahrt auf ihren Wegen® hiufig iiberqueren miissen. Bei einer
Ortsumgehungsstra3e handelt es sich jedoch um ein sehr kost- und zeitintensives
,»Q@rofprojekt”. Das Land wird vermutlich einen Antrag auf eine Ortsumgehungs-
stral3e ablehnen, solange nicht alle anderen kostengiinstigeren Mdglichkeiten aus-

geschopft sind.

Eine Pfortnerampel kann ggf. den Durchgangsverkehr durch die verlangerte War-
tezeit mindern, jedoch wiirden die ortsansédssigen Unternehmen zu sehr in ihrer
wirtschaftlichen Tatigkeit beeintrdachtigt werden. Um diese Beeintrdchtigung zu
den Hauptverkehrszeiten der oOrtlichen Unternehmen zu reduzieren, konnte die
Pfortnerampel zu diesen Zeiten abgeschaltet werden. Allerdings verliert die P{ort-
nerampel dadurch ihre abschreckende Wirkung fiir andere Fahrer. Aus diesen
Griinden wird der Gemeinde Rosenberg von der Installation einer Pfortnerampel

abgeraten.

In der Gemeinde Rosenberg wurde bereits an einem Ortseingang ein stationérer
Blitzer aufgebaut. Dieser hat sich bereits bewéhrt, da die Fahrer friiher immer viel
zu schnell in den Ort gefahren sind bzw. erst in der Ortsmitte abgebremst haben.
Dies liegt daran, dass die Strale vor dem Ort bis zur Ortsmitte sehr gerade ist.
Dadurch wurde dieser Abschnitt als ,,Rennstrecke” missbraucht. Durch den Blit-
zer konnte somit die Larmbelastung durch iiberhohte Geschwindigkeit entgegen-

gewirkt werden.

Der Einbau von Verkehrsinseln mit Querungshilfen in die Strale sowie eine Stra-
Benverschwenkung erzielen keine Liarmminderung. Allerdings wird die gleiche
Wirkung wie mit einem Blitzer erzielt. Beide MaBBnahmen wurden bereits in der

Gemeinde Rosenberg realisiert.

%2 Zu diesen Wegen zihlen u. a. die Wege zur Schule, Kindergarten sowie zu den Spielplitzen
oder Sportplitzen.
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Eine Geschwindigkeitsanzeigeanlage kann den Larm nicht direkt vermindern,
dennoch dient sie der ,,aktiven Verkehrserziechung* und weist die Fahrer auf ihre
Fahrtgeschwindigkeit hin, die ggf. abbremsen. Dadurch lésst sich der Larm durch
tiberh6hte Geschwindigkeiten vermeiden und die Sicherheit der FuBBgénger kann
erhoht werden. Somit kann der Kauf einer Geschwindigkeitsanzeiganlage fiir die

Gemeinde Rosenberg beflirwortet werden.

Die MalBinahme ,,Parken auf der Strafle* kann nicht direkt von der Gemeinde Ro-
senberg beeinflusst werden, aufler dass sie ein Parkverbot aussprechen konnte.
Dies wiirde aber nicht zu der beabsichtigten ,,Hindernisfunktion* fiihren, die die
Fahrer dazu bringen sollen abzubremsen und ggf. diese Strafle auf Grund einer zu
hinderlichen Nutzung zu meiden. Allerdings héngt der gewiinschte ,,Hinder-
nisparkour* von den Anliegern, die ihre Autos auf der Strale parken wollen, ab.
Aus diesem Grund kann die Gemeinde Rosenberg ihre Einwohner nur dazu auf-

fordern, dass sie auf der Strafle parken sollen.

Es wird deutlich, dass jede der dargestellten Moglichkeiten fiir die Gemeinde Ro-
senberg als geeignet erscheint. Es wire jedoch falsch, zunédchst ausschlielich die
MaBnahme einer Ortsumgehungsstrae zu verfolgen, da aufgrund des zur Umset-
zung ndtigen erheblichen Zeitraums die Biirger tiber viele Jahre zunédchst unver-
mindert dem Verkehrslirm ausgesetzt waren. Deshalb sollten zunichst — wie
durch das Ergebnis der Nutzwertanalyse bestitigt — Malnahmen wie der Einbau
von Schallschutzfenster sowie die Sperrung der Ortsdurchfahrt fiir den Schwer-
lastverkehr verfolgt werden. Gegebenenfalls kdnnen diese MaBBnahmen fiir 24 h
gelten oder ausschlieBlich wéihrend der Nachtzeit. Erst wenn diese unmittelbar
wirkenden MaBnahmen umgesetzt sind, kann langfristig iiber eine dauerhafte Lo-
sung durch Herumfiihren des Grofiteils des Verkehrs um die Gemeinde in Form

einer Ortsumgehungsstrafle nachgedacht werden.
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9 Fazit

Im Rahmen der vorliegenden Diplomarbeit wurden verschiedenen Ladrmminde-

rungsmafinahmen am konkreten Beispiel der Gemeinde Rosenberg erarbeitet.

Die Nutzwertanalyse hat gezeigt, dass die Gesamtnutzwerte der einzelnen Mal-
nahmen im oberen Bereich der Rangfolge relativ dicht beieinander liegen. Dies
lasst die Schlussfolgerung zu, dass die hoher platzierten Maflnahmen alle dhnlich

geeignet sind.

Dem Entscheidungstrager wird dadurch ein Freiraum eingerdumt, aus diesen dhn-
lich geeigneten Maflnahmen, die fiir die jeweilige Situation am Besten geeignete

MafBnahme zu wihlen.

Fiir die Gemeinde Rosenberg kommen nach der NWA folgende MaBBnahmen be-
sonders in Betracht:

e Schallschutzfenster

e Vollsperrung fiir den Schwerlastverkehr TAG

e Ortsumgehungsstrafle

e Vollsperrung fiir den Schwerlastverkehr NACHT

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h TAG

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h NACHT

e Tonnagebeschrinkung 12 t TAG

e Tonnagebeschrinkung 12 t NACHT

Die Schallschutzfenster werden von der Nutzwertanalyse zwar auf Rang 1 plat-
ziert, allerdings kann den Einwohnern von der Gemeinde Rosenberg der Einbau
nur empfohlen werden. Der Gemeinde Rosenberg wird folglich geraten, den Ein-
wohnern den Einbau von Schallschutzfenstern zu empfehlen, gleichzeitig jedoch
zusétzliche Mallnahmen zu forcieren, die von der Nutzwertanalyse empfohlen
wurden. Dabei sollten die Mallnahmen realisiert werden, die bei iiberschaubarem

Mitteleinsatz ein Maximum an Ldrmminderung erreichen und minimale Beein-
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trachtigungen fiir die Biirger, die ortsansdssigen Unternehmen und den Durch-
gangsverkehr zur Folge haben. Folglich wird die Moglichkeit der Umsetzung fiir

diese Mallnahmen hoher sein als fiir andere.



Seite X1

Anhang
Anlage 1: Typische Schallpegel bekannter Gerdusche in dB(A)

Abbildung 4: Typische Schallpegel bekannter Gerausche in dB(A)
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Anlage 2: 16. BImSchV

erordnung zur Durchfuhrung

utzg

Datum: 12. Juni 1990

Fundstelle: BGBI | 1990, 1036
Textnachweis ab: 21. 6.1990

BimSchV 16 Eingangsformel

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundesimmissionsschutzgesetzes vom 15.
Mérz 1974 (BGBl. I S. 721, 1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung der
beteiligten Kreise:

BImSchV 16 § 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strafenbahnen (Strafen und
Schienenwege) .

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strafe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des wvon
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3
Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
4dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

BImSchV 16 § 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft wvor schidlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen derung sicherzustellen, daf
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht {berschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flidchen £fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, flir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Aufenbereich nach
Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert filr diesen Zeitraum anzuwenden.
BimSchV 16 § 3 Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist f{r Strafen nach Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage
2 zu dieser Verordnung 2zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der
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Besonderheiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in Hohe wvon 5 Dezibel (A)
gilt nicht fiir Schienenwege, auf- denen in erheblichem Umfang Glterziige gebildet oder
zerlegt werden.

BimSchV 16 § 4 Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes in Verbindung mit §
73 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes auch im Land Berlin.

BimSchV 16 § 5 Inkrafitreten
Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

BImSchV 16 SchiuBformel
Der Bundesrat hat zugestimmt.

BImSchV 16 Anlage 1 (zu § 3) Berechnung der Beurteilungspegel an Stralien
< Fundstelle des Originaltextes: BGBl. I 1990, 1037 - 1044 >

Der Beurteilungspegel L{tief)r,T in Dezibel (A) (dB(A)) £fir den Tag (6.00 bis 22.00
Uhr) und der Beurteilungspegel L(tief)r,N in dB(A) fir die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)
werden fiir einen Fahrstreifen nach folgenden Gleichungen berechnet:

L(tief)r,T = Li(tief)m,T(hoch)(25) + D(tief)V + D(tief)Str0 + D(tief)Stg +
D(tief) S-senkrecht- + D(tief)BM D(tief)B + K (1)

L(tief)r,N = L(tief)m,N(hoch)(25) + D(tief)Vv + D(tief)str0 + D(tief)stg =+
D(tief) S-senkrecht- + D(tief)BM + D(tief)B + K (2)

Es bedeuten:

L(tief)m, T(hoch) (25) ... Mittelungspegel in dB(A) fir den Tag (6.00 bis
22.00 Uhr) nach Diagramm I.
L(tief)m, N (hoch) (25) ... Mittelungspegel in dB(A) fdr die Nacht (22.00 bis

6.00 Uhr) nach Diagramm I.
Die maBgebende stiindliche Verkehrsstidrke M und der mafgebende Lkw-Anteil p werden mit
Hilfe der der Planung zugrundeliegenden, prognostizierten durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstdrke (DTV) nach Tabelle A berechnet, sofern keine geeigneten
projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen, die unter Berficksichtigung der
Verkehrsentwicklung im Prognosezeitraum zur Ermittlung
a) der maBgebenden stlindlichen Verkehrsstidrke M (in Kfz/h)
b) des maBgebenden Lkw-Anteils p (lber 2,8 t zuldssiges Gesamtgewicht) in %
am Gesamtverkehr

fiir den Zeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr als Mittelwert iiber alle Tage des Jahres
herangezogen werden kénnen. Das Verkehrsaufkommen einer Strafe ist den beiden &ufleren
Fahrstreifen jeweils zur Halfte zuzuordnen. Die Emissionsorte sind in 0,5 m Hohe iiber
der Mitte dieser Fahrstreifen anzunehmen.
D(tief)V ... Korrektur flir unterschiedliche zuléassige

Hochstgeschwindigkeiten in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil p nach

Diagramm II.

D(tief)StrO ... Korrektur fiir unterschiedliche Strafenoberfléchen nach Tabelle
B.
D(tief)Stg ... Korrektur fiir Steigungen und Gefdlle nach Tabelle C.

D(tief)S-senkrecht-
Pegelanderung durch unterschiedliche Abstande S-senkrecht-
zwischen dem Emissionsort (0,5 m {iber der Mitte des
betrachteten Fahrstreifens) und dem mafgebenden Immissionsort
ohne Boden- und Meteorologiedampfung nach Diagramm III. Der
mafigebende Immissionsort richtet sich nach den Umsténden im
Einzelfall; vor GeblAuden liegt er in Hohe der Geschofdecke
(0,2 m Ober der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes;
bei Auffenwohnbereichen liegt der Immissionsort 2 m ilber der
Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten Fliche.
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D{tief)BM ... Pegelanderung durch Boden- und Meteorologiedampfung in
Abhidngigkeit von der mittleren H6he h(tief)m nach Diagramm IV.
Die mittlere Hohe h(tief)m ist der mittlere Abstand zwischen
dem Grund und der Verbindungslinie zwischen Emissions- und
Immissionsort. In ebenem Gelande ergibt sich h(tief)m als
arithmetischer Mittelwert der Hdhen des Emissionsortes und des
Immissionsortes (ber Grund,

D(tief)B ... Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten, bauliche
Mafnahmen und Reflexionen. Je nach den 6rtlichen Gegebenheiten
sind dies insbesondere Larmschutzwdlle und -winde.
Einschnitte, Bodenerhebungen und Abschirmung durch bauliche
Anlagen. Die Pegelanderung D(tief)B ist zu ermitteln nach den
Richtlinien fiir den LArmschutz an Straffen - Ausgabe 1990 -
RLS-90, Kapitel 4.0, bekanntgemacht im Verkehrsblatt,
Amtsblatt des Bundesministers fiir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland (VkBl.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter 1fd. Nr.
79. Die Richtlinien sind zu beziehen von der
Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen,
Alfred-Schiitte-Allee 10, 5000 K&éln 21.

K ... Zuschlag fiir erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmiindungen nach Tabelle D.

Mit Hilfe der Gleichungen (1) und (2) werden die Beurteilungspegel fiir lange, gerade
Fahrstreifen berechnet, die auf ihrer gesamten Lange konstante Emissionen und
unvernderte Ausbreitungsbedingungen aufweisen.

Falls eine dieser Voraussetzungen nicht zutrifft, wissen die Fahrstreifen in einzelne
Abschnitte unterteilt werden, deren einzelne Beurteilungspegel zu ermitteln sind nach
den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen - Ausgabe 1990 - RLS-90, Kapitel 4.0,
bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministers fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutaschland (VkBl.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter 1lfd. Nr. 79. Die
Richtlinien sind zu beziehen wvon der Forschungsgesellschaft fir Strafen- wund
Verkehrswesen, Alfred-Schiitte-Allee 10, 5000 K&ln 21.

Die Beurteilungspegel der beiden A&uferen Fahrstreifen sind nach Diagramm V zum
Gesamtbeurteilungspegel fiir die Strafe zusammenzufassen.

Die Gesamtbeurteilungspegel Litief)r, T wund L(tief)jr,N sind auf ganze dB(A)
aufzurunden. Im Falle des § 1 Abs. 2 Nr. 2 ist erst die Differenz der
Beurteilungspegel aufzurunden.

(Inhalt: nicht darstellbare Diagramme und Tabellen)

BImSchV 16 Anlage 2 (zu § 3) Berechnung der Beurteilungspegel bei Schienenwegen
< Fundstelle des Originaltextes: BGBl. I 1990, 1045 - 1052 >
Der Beurteilungspegel L(tief)r,T in Dezibel (A) (dB(A)) fir den Tag (6.00 bis 22.00

Uhr) und der Beurteilungspegel L(tief)r,N in dB(A) fiar die Nacht (22.00 bis €.00 Uhr)
werden fiir ein Gleis nach folgenden Gleichungen berechnet:

L(tief)r,T = L{tief)m,T(hoch) (25) + D(tief)FZ + D(tief)I,V + D(tief)Fb +
D(tief)S-senkrecht- + D(tief)BM + D(tief)B + S (1)

L{tief)r,N = L(tief)m,N(hoch)(25) + Di(tief) FZ + Di(tief)I,Vv + D(tief)FB +
D(tief)S-senkrecht- + D(tief)BM + D(tief)B + S (2)

Es bedeuten:

L(tief)m, T (hoch) (25) ... Mittelungspegel in dB(A) fir den Tag (6.00 bis
22.00 Uhr) nach Diagramm I.
L(tief)m,N(hoch) (25) ... Mittelungspegel in dB(A) fiir die Nacht (22.00 bis

€.00 Uhr) nach Diagramm I.
Es sind die Ziige zu Zugklassen zusammenzufassen, die sowohl
a) nach Tabelle A derselben Fahrzeugart angehdren als auch
b) gleiche mittlere Zuglidngen und Geschwindigkeiten und zusatzlich
c) gleichen Anteil an scheibengebremsten Fahrzeugen haben.
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Die Emissionsorte sind in Hohe von Schienenoberkante in Gleisachse anzunehmen.

Aus den fiir den Beurteilungszeitraum ermittelten Zugzahlen ist die mittlere Zugzahl n
pro Stunde fir die jeweilige Zugklasse zu bestimmen. Die £{r die verschiedenen
Zugklassen nach Diagramm I ermittelten Mittelungspegel sind nach Diagramm V
zusammenzufassen.

D(tief)FZ ... Korrektur nach Tabelle A zur Beriicksichtigung der Fahrzeugart

D(tief)I,V ... Korrektur fir die Zugldnge I in m und Geschwindigkeit v in
km/h nach Diagramm II. Sind die tatsadchlichen Langen und
Geschwindigkeiten nicht bekannt, kémnen I und v Tabelle B
entnommen werden.

D(tief)FB ... Korrektur nach Tabelle C zur Bericksichtigung
unterschiedlicher Fahrbahnen.

D(tief)S-senkrecht -

Pegelanderung durch unterschiedliche Abstande S-senkrecht-
zwischen dem Emissicnsort (Achse des betrachteten Gleises in
Héhe der Schienencberkante) und dem mafgebenden Immissionsort
ohne Boden- und Meteorologieddmpfung nach Diagramm III. Der
mafigebende Immissionsort richtet sich nach den Umstdnden im
Einzelfall; vor Gebduden liegt er in H&he der Geschofidecke
(0,2 m Gber der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes;
bei Aufenwohnbereichen liegt der Immissionsort 2 m (ber der
Mitte der als Aufenwohnbereich genutzten Flache.

D(tief)BM ... Pegelanderung durch Boden- und Meteorologiedampfung in
Abhangigkeit von der mittleren Hdhe h(tief)m nach Diagramm IV.
Die mittlere Hohe h(tief)m ist der mittlere Abstand zwischen
dem Grund und der Verbindungslinie zwischen Emissions- und
Immissionsort. In ebenem Geldnde ergibt sich h(tief)m als
arithmetiacher Mittelwert der Hohen des Emissionsortes und des
Immissionsortes dber Grund.

D(tief)B ... Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten, bauliche
Mafnahmen und Reflexionen. Je nach den &rtlichen Gegebenheiten
gind dies insbesondere LaArmschutzwalle und -wande,
Einschnitte, Bodenerhebungen und Abschirmung durch bauliche
Anlagen. Die Pegelanderung D(tief)B ist zu ermitteln nach der
Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03, bekanntgemacht im
Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April 1990
unter 1fd. Nr. 133. Die Richtlinie ist zu beziehen von der
Deutschen Bundesbahn, Drucksachenzentrale der
Bundesbahndirektion Karlsruhe, Stuttgarter Strafe 6la, 7500
Karlsruhe.

5 ... Korrektur um minus 5 dB(A) zur BerlUcksichtigung der geringeren
Storwirkung des Schienenverkehrslarms.

Mit Hilfe der Gleichungen (1) und (2) werden die Beurteilungspegel fir lange, gerade
Gleise berechnet, die auf ihrer gesamten LAnge konstante Emissionen und unverinderte
Ausbreitungsbedingungen aufweisen.

Falle eine dieser Voraussetzungen nicht zutrifft, muff das Gleis in einzelne
Abschnitte unterteilt werden, deren einzelne Beurteilungspegel zu bestimmen sind nach
der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Ausgabe 19%0
- Schall 03, bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April
1990 unter 1fd. Nr. 133. Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel sind auch die in
der Richtlinie genannten Besonderheiten fiir Bricken, Bahnfiberginge, Bahnhdfe usw. zu
beachten. Die Richtlinie ist =zu beziehen wvon der Deutschen Bundesbahn,
Drucksachenzentrale der Bundesbahndirektion Karlsruhe, Stuttgarter Straffe 6la, 7500
Karlsruhe.

Die Beurteilungspegel mehrerer Gleise sind nach Diagramm v zum

Gesamtbeurteilungspegel fiir den Schienenweg zusammenzufassen.

Die Gesamtbeurteilungspegel L(tief)r,T und L(tief)r,N sind auf ganze dB(A)
aufzurunden. Im Falle des § 1 Abs. 2 Nr. 2 ist erst die Differenz des
Beurteilungspegels aufzurunden.

Fiir die Berechnung des Beurteilungspegels des LaArms, der von Schienenwegen ausgeht,
auf denen in erheblichem Umfang Giiterziige gebildet oder zerlegt werden, sind die
anerkannten Berechnungsverfahren anzuwenden, welche die Besonderheiten der
Larmquellenverteilung und der Larmausbreitungsbedingungen solcher Anlagen
beriicksichtigen. Das Berechnungsverfahren ergibt sich aus der Richtlinie fur
schalltechnische Untersuchungen bei der Planung von Rangier- und Umschlagbahnhdfen -
Ausgabe 19%0 - Akustik 04, bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr.
14 vom 4. April 1950 unter 1fd. Nr. 134. Die Richtlinie ist zu beziehen wvon der
Deutschen Bundesbahn, Drucksachenzentrale der Bundesbahndirektion Karlsruhe,
Stuttgarter Strafe 6la, 7500 Karlsruhe.

(Inhalt: nicht darstellbare Diagramme und Tabellen)
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Anlage 3: 24. BImSchV

Vierund:

Datum: 4. Februar 1997

Fundstelle: BGBI | 1997, 172, 12563

Textnachweis ab: 13. 2.1997
stand: Anderung durch Art. 3 V v. 23.9.1997 I 2329

BImSchV 24 Eingangsformel

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBl. I §. B8B0) wverordnet die
Bundesregierung nach Anhérung der beteiligten Kreise:

BImSchV 24 § 1 Anwendungsbereich

Die Verordnung legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche notwendigen Schallschutzmafnahmen fiir schutzbediirftige Raume
in baulichen Anlagen fest,

1. soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung &ffentlicher Strafen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strafenbahnen die in § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBl. I S. 1036) oder

2. soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen der
Magnetschwebebahnen die in § 2 der Magnetschwebebahn-Larmschutzverordnung
vom 23. September 1597 (BGBl. I S. 2329, 2338)

festgelegten Immissionsgrenzwerte iliberschritten werden.

BIimSchV 24 § 2 Art der Schallschutzmaf3nahmen, Begriffsbestimmungen

(1) SchallschutzmaBnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm
mindern. Zu den Schallschutzmafnahmen gehért auch der Einbau von
Liftungseinrichtungen in Raumen, die ilberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbediirftigen R&umen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

(2) Schutzbediirftig sind die in Tabelle 1 Spalte 1 der Anlage zu dieser Verordnung
genannten Aufenthaltsriume.

(3) Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbediirftige R&ume baulicher Anlagen
nach aufen abschliefien, insbesondere Fenster, Tilren, Rolladenkdsten, Wande, Diacher
sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.
(4) Schallschutzmafnahmen im Sinne dieser Verordnung sind nicht erforderlich, wenn
eine bauliche Anlage
1. zum Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird;
2. bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren, bei Bekanntgabe
der Plangenehmigung oder der Auslegung des Entwurfs der Bauleitplane mit
ausgewiesener Wegeplanung noch nicht genehmigt war oder sonst nach den
baurechtlichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht begonnen werden durfte.

BimSchV 24 § 3 Umfang der SchallschutzmaBBnahmen

(1) Die Schallddmmung von Umfassungsbauteilen ist so zu verbessern, daf die gesamte
Aufenfliche des Raumes das nach der Gleichung (1) oder (2) der Anlage zu dieser
Verordnung bestimmte erforderliche bewertete Schalldiamm-Maf nicht unterschreitet. Ist
eine Verbesserung notwendig, sc soll die Verbesserung beim einzelnen Umfassungbauteil
mindestens 5 Dezibel betragen.

(2) Die wvorhandenen bewerteten Schalldamm-Mafe der einzelnen Umfassungsbauteile
werden nach den Ausfihrungsbeispielen in dem Beiblatt 1 zu DIN 4109, Ausgabe November
1989, bestimmt. Entsprechen sie nicht den Ausfliihrungsbeispielen, werden sie nach der
Norm DIN 52210 Teil 5, Ausgabe Juli 1985, ermittelt.
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{3) Das erforderliche bewertete Schalldidmm-Maf eines einzelnen zu verbessernden
Bauteils wird nach Gleichung (3) der Anlage zu dieser Verordnung berechnet.

{4) Das zu verbessernde bewertete Schalldimm-Maf der gesamten Aufenfliche eines
Raumes wird nach Gleichung (4) der Anlage zu dieser Verordnung berechnet.

BimSchV 24 § 4 Zugénglichkeit der Normbléatter

DIN-Normblatter, auf die in dieser Verordnung verwiesen wird, sind beim Beuth Verlag
GmbH, Berlin wund Ké&ln, zu beziehen wund beim Deutschen Patentamt in Minchen
archivmdfiig gesichert niedergelegt.

BimSchV 24 § 5 Inkraftireten
Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

BIimSchV 24 Schiuformel
Der Bundesrat hat zugestimmt.

BImSchV 24 Anlage (zu § 2 Abs. 2 und § 3 Abs. 1, 3 und 4) Berechnung der erforderlichen bewerteten
Schallddmm-Male
< Fundstelle des Originaltextes: BGBl1. I 1997, 173 >
Das erforderliche bewertete Schalldidmm-Maf der gesamten Aufenfliche des Raumes in
Dezibel (dB) wird nach folgenden Gleichungen berechnet:
1. f4r RAume entsprechend Tabelle 1, Zeile 1:
Gleichung (1) :
S({tief)g
R' (tief)w,res = L(tief)r,N + 10 x 1g ------~~ - D+ E
A
2. fiGr RAume entsprechend Tabelle 1, Zeilen 2 bis 5:
Gleichung (2):
S(tief)g
R'(tief)w,res = L(tief)r, T + 10 x 1g ==-===-=-=~ - D+ E
A
Es bedeuten:
R' (tief)w,res erforderliches bewertetes Schallddmm-Maffi der
gesamten Aufenfliche des Raumes in dB
L(tief)r,N Beurteilungspegel fir die Nacht in dB (A) nach den
Anlagen 1 und 2 der Sechzehnten Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 12. Juni 1990 (BGEBl. I S. 1036)
L(tief)r,T Beurteilungspegel fir den Tag in dB (A) nach den
Anlagen 1 und 2 der Sechzehnten Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 12. Juni 1990 (BGBl. I S. 1036)

S(tief)g vom Raum aus gesehene gesamte Aufenfliche
in gm (Summe aller Teilflachen)

A 4quivalente Absorptionsfliche des Raumes in gm
(A = 0,8 x Gesamtgrundfliche)

D Korrektursummand nach Tabelle 1 in dB (zur
Beriicksichtigung der Raumnutzung)

E Korrektursummand nach Tabelle 2 in dB (der sich

aus dem Spektrum des Aufengerdusches und
der Frequenzabhingigkeit der Schalldamm-Mafe
von Fenstern ergibt)

Das erforderliche bewertete Schalldiamm-Maff eines einzelnen zu verbessernden Bauteils
wird berechnet nach folgender Gleichung (3):
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1
R'(tief)w,x = 10 x 1g (--- (S(tief)g x 10(hoch)-0,1 R' (tief)w,res -
S(tief)x
- S(tief)l x 10(hoch)-0,1R(tief)w,1 -
- S(tief)n x 10(hoch)-0,1 R(tief)w,n))
Ritief)w,x erforderliches bewertetes Schalldimm-Maff
des zu verbessernden Umfassungsbauteils
(Teilflache S(tief)x) in dB
R(tief)w,l bis R(tief)w,n vorhandene bewertete Schalldiamm-Mafe
der dbrigen Umfassungsbauteile in dB

S(tief)g vom Raum aus gesehene gesamte Aufenflidche
in gm (Summe aller Teilfl&chen)
S(tief)x Groffe der betrachteten Teilfldche in gm

S{tief)l bis S(tief)n Gréfien der {brigen Teilfldchen in gm
Das bewertete Schallddmm-MaR der gesamten AuRenfliche S(tief)g, die sich aus den

Teilfldchen 8S(tief)l, S(tief)2, ..., S(tief)n mit den bewerteten Schalldamm-MaRen
Ritief)w,1, R(tief)w,2, ..., Ri{tief)w,n zusammensetzt, berechnet sich nach folgender
Gleichung (4):
1
Ritief)w,res = - 10 x 1g (--- (S(tief)l x 10(hoch)-0,1 Ri{tief)w,1 +
S(tief)g

+ S(tief)2 x 10(hoch)-0,1lR(tief)w,2 +

+ S(tief)n x 10(hoch)-0,1 Ri{tief)w,n})
Die bewerteten Schallddmm-Mafe der Umfassungsbauteile (Teilflachen) missen so
verbessert werden, daff das nach Gleichung (4) berechnete bewertete Schalldamm-Maf der

gesamten Aufenfldche R(tief)w,res mindestens gleich dem erforderlichen bewerteten
Schalldimm-Maf nach Gleichung (1) oder (2) ist.

Tabelle 1
Korrektursummand D in 4B
zur Berlicksichtigung der Raumnutzung

I I Raumnutzung I D in dB I
e e L DLl D I
I I 1 I 2 I
R e I
I 1 I Raume, die {iberwiegend zum I 27 I
I I Schlafen benutzt werden I I
Iemee e e s s e s e e e e e e s e e e s e e e e, ————— I
I 2 I Wohnraume I a7 I
R et et I
I 3 I Behandlungs- und I 37 I
I I Untersuchungsrdume in Arzt- I I
I I praxen, Operationsraume, I I
I I wissenschaftliche Arbeits- I I
I I raume, Leserdume in I I
I I Bibliotheken, Unterrichts- I I
I I raume I I
I I
I 4 I Konferenz- und Vortragsrdume, I 42 I

I Blrordume, I I
I I allgemeine Laborrdume I I
e T T I
I 5 I Grofraumbliros, Schalterraume, I 47 I

I I Druckerrdume von DV-Anlagen, I I
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I soweit dort sténdige I I
I I Arbeitsplatze vorhanden sind I I
e it et L b I
I 6 I Sonstige RAume, die zum nicht I entsprechend I
I I nur vorlibergehenden I der Schutz- I
I I Aufenthalt wvon Menachen I bedirftigkeit I
I I bestimmt sind I der jeweiligen I
I I I Nutzung I
I I I festzusetzen I

Tabelle 2
Korrektursummand E in dB
fir bestimmte Verkehrswege

I I Verkehrswege I E in dB I
I e e e adadnts I
I I 1 I 2 I
I e et L e L L I
I 1 I StraBen im AuBerortsbereich I 3 I
I i it e e L L) I
I 2 I Innerstadtische Strafen I 6 I
B e e I
I 3 I Schienenwege von Eisenbahnen I 0 I
I I allgemein I I
B e i e T I
I 4 I Schienenwege von Eisenbahnen, I 2 I
I I bei denen im Beurteilungs- I I
I I zeitraum mehr als 60% der I I
I I Zlge klotzgebremste Glterzige I I
I I sind, sowie Verkehrswege der I I
I I Magnetschwebebahnen I I
I et e L P L I
I 5 I Schienenwege von Eisenbahnen, I 4 I
I I auf denen in erheblichem I I
I I Umfang Glterzlige gebildet I I
I I oder zerlegt werden I I
P e it I
I 6 I Schienenwege von Straffen- I 3 I
I I bahnen nach § 4 PBefG I I
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Anlage 5: Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums zum Verkehrslarm-
schutz an Strafen vom 27. April 2007 — Az.: 63-3911.7/38 —

Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums
zum Verkehrslarmschutz an StraBen
vom 27. April 2007 - Az.: 63-3911.7/38 -

. Allgemeines
(1) Das Bundesministerium fr Verkehr hatte mit Allgemeinem Rundschreiben
StraBenbau (ARS) Nr. 26/1997 vom 2. Juni 1997 die ,Richtlinien fiir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) he-
rausgegeben und ihre Anwendung auch fur andere StraRen empfohlen.
Mit der Verwaltungsvorschrift vom 30. Juli 1997, Az.: 61-3911.7/38 hatte das Mi-
nisterium fir Umwelt und Verkehr die VLE&rmSchR 97 fur die Bundesfernstraen in
der Baulast des Bundes sowie fiir die Landesstralen in der Baulast des Landes
eingefiihrt und den Kreisen und Gemeinden die Anwendung der Richtlinie bei
StraBen in ihrem Zustandigkeitsbereich empfohlen.
Da die vorgenannte Verwaltungsvorschrift auf Grund der Bereinigungsverordnung
der Landesregierung auBer Kraft trat, wurde sie mit der Verwaltungsvorschrift des
Ministeriums fiir Umwelt und Verkehr vom 10. November 2004, Az.: 61-3911.7/38
(GABI. S. 793) neu eingefiihrt.

(2) Mit seinem ARS Nr. 20/2006 vom 4. August 2006 (verdffentlicht im Verkehrs-
blatt 2006, S. 665) beschreibt das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung MaRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation an bestehenden
BundesfernstraBen im Rahmen der Larmsanierung, gibt dabei u.a. eine Verlage-
rung von passiven zu aktiven LarmschutzmaBnahmen vor und verfigt aus dieser
Vorgabe resultierende Anderungen der im Jahr 1997 eingefihrten VLarmSchR 97.

Il. Anwendung in Baden-Wiirttemberg

(1) Die VLarmSchR 97 sind - bezuglich der Larmsanierung unter Beachtung der
Regelungen des vorgenannten ARS Nr, 20/2006 - weiterhin bei Bundesfernstra-
Ren in der Baulast des Bundes anzuwenden. Dies gilt auch fur die Landesstralen
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in der Baulast des Landes, wobei flir die Larmsanierung die - derzeit identischen -
in den Erlauterungen zum Staatshaushalts des Landes festgelegten Immissions-
grenzwerte gelten. Die VLarmSchR 97 sind dariiber hinaus auch weiterhin anzu-
wenden bei der Larmvorsorge in allen stralenrechtlichen Planfeststellungs- und
Plangenehmigungsverfahren sowie bei der Entschadigung von Larmbeeintrachti-
gungen nach § 19 a FStrG und § 60 StrG.

(2) Den Kreisen und Gemeinden wird empfohlen, bei StraBen in ihrem Zusténdig-
keitsbereich entsprechend Absatz 1 zu verfahren. Bei der Entscheidung des Lan-
des Uber die Bezuschussung von BaumaRnahmen an Kreis- und Gemeindestra-
Ben werden diese Regelungen auch weiterhin zu Grunde gelegt.

lll. Schlussbestimmungen
(1) Die Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Umwelt und Verkehr vom 10,
November 2004, Az.: 61-3911.7/38 (GABI. S. 793) wird mit sofortiger Wirkung
aufgehoben. _
(2) Diese Verwaltungsvorschrift tritt am 27. April 2007 in Kraft und mit Ablauf des
26. April 2014 auler Kraft. Sie wird im Gemeinsamen Amtsblatt vertffentlicht.

An die
Regierungsprasidien
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Anlage 6: Larmschutz-Richtlinien-StV

Nr. 207 Richtlinien fiir straBenverkehrsrecht-
liche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Lirmschutz-
Richtlinien-5tV)

Bonn, den 23. November 2007
S 32/7332.9/1/781915

Im Einvernehmen mit den fiir den StraBenverkehr und die
Verkehrspolizei zustandigen obersten Landesbehérden
gebe ich die Richtlinien fiir straBenverkehrsrachtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) bekannt.

Die ,Vorlaufige Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV)“ vom 6. November 1981 —
StV 12/36.42.45-02— (VKBI. 1981 S. 428 ff.) hebe ich auf.

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Dr. Jérg Wagner

Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Lirm
(Larmschutz-Richtlinien-StV)

vom 23.11.2007

Einleitung:;

Ziel der Richtlinien ist es, den StraBenverkehrsbehérden
eine Qrientierungshilfe zur Entscheidung lber straBen-
verkehrsrechtliche MaBnahmen (Regelungen durch Ver-
kehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) zum Schutz der
Wohn-/Beviblkerung vor StraBenverkehrslarm an die
Hand zu geben. Sie gelten nur fiir bestehende StraBen
und lehnen sich an die Grundsétze des baulichen Larm-
schutzes an bestehenden StraBen (Larmsanierung) an.’

Allgemeines

1.1 Erméchtigungsgrundlagen fir straBenverkehrsrecht-
liche MaBnahmen zum Schutz der Wohn-/Bevélke-
rung vor Lérm sind flir Verkehrsbeschrankungen,
Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen:

- §45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StraBenverkehrs-
Ordnung (StVO),

- §45 Abs. 1a StVO,

- §45 Abs. 1 b Satz 1 Nr. 5 StVO;

fir andere Verkehrszeichenregelungen:
- §45 Abs. 3 StVO.

vgl. Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien
in der Baulast des Bundes - VLA&rmSehR 1997, VkBI. 1997 5. 434,
Die Immissionsgrenzwerte fiir den Neubau oder die wesentliche An-
derung von Strafien (L4rmvorsorge nach der Verkehrslarmschutz-
verordnung = 16. BiImSchV) und die Orientierungswerte zur Baurtei-
lung von Gerduschimmissionen in Bauleitverfahren (Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau®) sind hier nicht her-
anzuziehen.
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1.2

13

1.4

ra

.

o

Diese MaBnahmen durfen nicht zu einer Beschrén-
kung der Widmung durch Untersagung bestimmter
Verkehrsarten oder Benutzungszwecken flihren
(sog. Vorbehalt des StraBenrechts).

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrs-
larms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenz-
werte festgelegt. MaBgeblich ist vielmehr, ob die
Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was un-
ter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden
muss.?

Dabei sind grundsatzlich die nach Gebieten und Ta-
geszeiten gegliederten Richtwerte unter Nummer
2.1 zugrunde zu legen.

Bei der Wirdigung, ob straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen in Betracht kommen, ist nicht nur auf
die Héhe des Larmpegels, sondern auf alle Umstéan-
de des Einzelfalls abzustellen.®

MaBgeblich sind neben der gebietsbezogenen
Schutzwiirdigkeit und der Schutzbedirftigkeit der
Wohn-/Bevélkerung die Besonderheiten des Einzel-
falls.

Vor Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnah-
men ist der Grundsatz der-VerhaltnismaBigkeit zu
beachten und insbesondere das Erfordernis nach
§ 45 Abs. 9 5tVO festzustellen. Die Vor- und Nach-
teile von EinzelmaBnahmen sind gegeneinander
abzuwégen. In diese Abwagung sind auch die
unterschiedlichen Funktionen der StraBien (z.B.
Autobahnen und BundesstraBen als integrale Be-
standteile des BundesfernstraBennetzes), das
quantitative AusmaB der Larmbeeintrachtigungen,
die Leichtigkeit der Realisierung von MaBnahmen,
eventuelle Einfllisse auf die Verkehrssicherheit, der
Energieverbrauch von Fahrzeugen und die Versor-
gung der Bevélkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmaBnahmen auf die allgemeine Freizigigkeit
des Verkehrs einzubeziehen. StraBenverkehrsrecht-
liche MaBnahmen als Mittel der La&rmbekampfung
missen dort ausscheiden, wo sie die Verhaltnisse
nur um den Preis neuer Linzulanglichkeiten an an-
derer Stelle verbessern kénnten, die im Ergebnis zu
einer verschlechterten Gesamtbilanz fuhren, etwa
weil sie die Sicherheit und Leichtigkeit des Straen-
verkehrs in nicht hinnehmbarer Weise beeintréchti-
gen oder im Hinblick auf eintretende Anderungen
von Verkehrsstromen noch gravierendere LArmbe-
eintrachtigungen von Anliegern anderer Strafien zur
Folge haben.®

StraBenverkehrsrechtliche LArmschutzmaBnahmen
sollen nicht losgelést von baulichen oder planeri-
schen LarmschutzmaBnahmen der StraBenbaube-
hérden oder der Gemeinden angeordnet werden.
Sie sollen kein Ersatz fur technisch mégliche und fi-
nanziell tragbare bauliche oder andere MaBnahmen

vgl. BVerwG, Urteil vom 22.12.1993 - NZV 1994, S, 244

vgl. BVerwG, Urteil vom 13.12.1979 - VKBI. 1980, S. 237; BVerwG,
Beschluss vom 18.10.1899 — N2V 2000, 5. 386
BVerwG, Urtell vom 15.2.2000 - DAR 2000, S. 423

vgl. BVerwG, Urteil vomn 4.6.1966 — NJW 1986, 5. 2655 1,
BVerwG; Urteil vorn 4.6.1986 — NJW 1986, S. 2655 1.

2.
2.

2.

Ll

=
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sein®, sondern in ein Konzept zur Larmbekampfung
eingebunden werden, das die zustédndigen Stellen
erarbeiten.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen kénnen sich
fr Ballungsgebiete und HauptverkehrsstraBen kiinf-
tig auch aus Larmaktionsplanen ergeben (§ 47 d
Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG).

Das BImSchG verweist hinsichtlich der Durchset-
zung von auf L&rmaktionsplénen basierenden MaB-
nahmen auf die jeweils anzuwendenden Rechtsvor-
schriften (§ 47 d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG).
Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen erge-
ben sich die Anordnungsvoraussetzungen aus der
StraBenverkehrs-Ordnung und diesen Richtlinien.

Grundsiatze

1 StraBenverkehrsrechtliche LArmschutzmaBnahmen
kommen insbesondere in Betracht, wenn der vom
StraBenverkehr herriihrende Beurteilungspegel 7 am
Immissionsort [ALS-90 ¥ einen der folgenden Richt-
werte ® (iberschreitet:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsied-
lungsgebieten sowie an Krankenhiusern, Schulen,
Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten
72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

In Gewerbegebieten
75 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
65 dB{A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

Existieren keine Bebauungsplane, sind die Gebiete
oder Flachen entsprechend ihrer tatsdchlichen Nut-
zung einzuordnen. Wohnbebauung im AuBenbereich
ist entsprechend ihrer SchutzbedUrftigkeit als Kern-,
Dorf- oder Mischgebiet zu beurteilen.

2 MaBgebend fir die Berechnung des Beurteilungs-
pegels und die Bestimmung des Immissionsortes
sind die RLS 90 5. Ortliche Schallmessungen kénnen
nicht berticksichtigt werden, da sich die Messwerte
nur auf die zum Zeitpunkt der Messungen vorhande-
nen Schallemissions- und Schallausbreitungsbedin-
gungen beziehen.

2.B. aktive und/oder passive Larmschutzmalinahmen, Nutzungszu-

ordnung von Verkehrsarten zu bestimmten Hauptverkehrsstrafien
bzw. Quartieren, Verlagerung larmintensiven Gewerbes, Forderung
des OPNV und des Fahrrad- und FuBgangerverkehrs, Bau ldrmar-
mer Fahrbahndecken, MaBnahman zur Verflissigung des Verkehrs
(z.B. koordinierte Lichtsignalsteuerung, Parkleitsysteme)

Definition Beurteilungspegel {nach ALS-90): Der Beurteilungspege!
ist bei StraBenverkehrsgerauschen gleich dem Mittelungspegel,
dem fir Immissionsorte in der Mahe von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmindungen noch ein Zuschlag fir erhdte Stor-
wirkung hinzugefigt wird. Definition Mittelungspeael: Der Mittal-
ungspegel ist der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels nach DIN
45641

LRichtlinien fir den Larmschutz an Strafen - RLS-90, Nr, 4% Erhalt-
lich bei FGSV Verlag GmbH, 50999 Koln, Wesselinger Straie 17

Die Richtwerte entsprechen den Beurleilungspegeln fir die Larm-
sanierung an Bundesfemstralen. Das BlImSchG mit der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BlmSchY) und deren Immissions-
grenzwerten sowie die Regelungen zur Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie haben hier keine Badeutung.
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2.3 Durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen soll

2.4

25

34

1

der Beurteilungspegel unter den Richtwert abge-
senkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um
3 dB(A) bewirkt werden. Bei der Berechnung der
Wirkung einer MaBnahme nach den RLS-90 Ab-
schnitt 4 ist die Differenz der nicht aufgerundeten
Beurteilungspegel zwischen dem Zustand ohne
MaBnahmen und dem Zustand mit MaBnahmen auf-
zurunden.™®

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen sind auf die
Zeit zu beschranken (Tag oder Nacht), fir die Uber-
schreitungen des Beurteilungspegels nach Nummer
2.2 errechnet worden sind.

Die zur Vorbereitung straBenverkehrsrachtlicher MaB-
nahmen notwendigen Larmberechnungen sind vom
StraBenbaulasttréger durchzufiihren (§ 5 b Abs. 5
StraBenverkehrsgesetz-StVG). Darstellungen der
Larmsituation in Larmkarten (§ 47 ¢ BImSchG mit Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) rei-
chen nicht aus und sind auf Grund des unterschied-
lichen Berechnungsverfahrens nach VBUS" auch
nicht geeignet, um das Uberschreiten der Richtwerte
nach Nummer 2.1 zu belegen.

Die im Anhang gegebenen Erlduterungen dienen den
StraBenverkehrsbehordén zum besseren Versténd-
nis der Larmberechnungen und des Einflusses von
Verkehrsstérke, Verkehrsstruktur, Geschwindigkeit
und Fahrweisa.

MaBnahmen

Als straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen kommen
in Betracht:

¢ Verkehrslenkung

* Lichtzeichenregelung

* Geschwindigkeitsbeschrankungen
* Verkehrsverbote.

Es ist stets diejenige MaBnahme vorzuziehen, die
den geringsten Eingriff in den StraBenverkehr dar-
stellt. Im Einzelfall ist auch eine Kombination von
straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahmen mit ande-
ren MaBnahmen (vgl. FuBnote 6) méglich.

Verkehrslenkung

Eine La&rmminderung kann oft bereits durch ver-
kehrslenkende MaBnahmen zur Verkehrsentlastung
oder zur Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht
werden. Vor der Anordnung von Geschwindigkeits-
beschrankungen oder Verkehrsverboten ist daher
stets zu prifen, ob nach den speziellen értlichen Ge-
gebenheiten vor allem eine gednderte Wegweisung
(z.B. neue Zielfihrung, Aktualisierung der Zielanga-
ben), eine gednderte Hinweisbeschilderung (z. B.
Parkleitsystem, P + R, Gewerbegebiete, touristisch
bedeutsame SehenswUirdigkeiten) oder andere ver-
kehrslenkende MaBnahmen (z.B. die Einrichtung
von EinbahnstraBen oder die Vorgabe bestimmter
Fahrtrichtungen) in Betracht kommen. Dabei sind die

Dies badeutet, dass nach dieser fiir die Lirmvorsorge (16, BlmSchV)

entwickelten Berechnungsvorschrift schon ab einer berechneten
Differenz von 2,1 dB (A) straBenverkehrsrechtiiche MaBnahmen ge-
eignet sain kénnen.

" Vorldufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslirm an Stra-

Ben (VBUS) vom 15.05.2006,

32

3.3

allgemeinen Grundséatze der Wegweisung und der
Umleitung wie z. B. Zielfihrung Uber eine méglichst
kurze und unproblematische Strecke, Geeignetheit
und Zumutbarkeit von Ausweichstrecken angemes-
sen zu berilicksichtigen.

Lichtzeichenregelung

Durch Einrichtung von ,,Griinen Wellen“, Sonderpro-
grammen oder verkehrsabhéngigen Steuerungen
von Lichtzeichenanlagen kénnen der Verkehrsfluss
verstetigt und die Anfahr- und Bremsgeriusche ver-
ringert werden. Daher kénnen diese MaBnahmen
sinnvoll sein, obwohl sie in den RLS-90 keine Be-
riicksichtigung finden.

Das Abschalten von Lichtzeichenanlagen zu Zeiten
schwachen Verkehrs (z. B. nachts) wird wegen der
verringerten Anfahrvorgdnge von den Anliegern sub-
jektiv positiv bewertet (verminderte Lastigkeit). Die
verminderte Lastigkeit kommt durch den Wegfall
des Lastigkeitszuschlags zum Ausdruck (s. RLS-90
Abschnitt 4.2 und Tabelle 2). Lichtzeichenanlagen
sollten aber nur dann abgeschaltet werden, wenn
der Grund, der zur Errichtung der Lichtzeichenanla-
ge fuhrte, wéhrend bestimmter Zeiten entfallt und
wenn vorher eingehend geprift wurde, ob auch bei
abgeschalteter Lichtzeichenanlage ein sicherer Ver-
kehrsablauf moglich ist (Ziff. VI VwV-StVO zu § 37
Abs. 2 und Richtlinien fur Lichtsignalanlagen — RILSA).

Geschwindigkeitsbeschrinkungen

a) Innerhalb geschlossener Ortschaften

In Wohngebieten wird mit der Anordnung von Tempo
30-Zonen (Zeichen 274.1) und verkehrsberuhigten
Bereichen (Zeichen 325) dem Schutz der Wohnbe-
vblkerung vor Larm weitgehend Rechnung getragen.

Auf den StraBen des Uberdrilichen Verkehrs (Bun-
des-, Landes- und KreisstraBen) und weiteren Haupt-
verkehrsstrafien biindelt sich der weitrdumige und
der innerdrtliche Verkehr und entlastet gleichzeitig
die Wohngebiete.

Einer Geschwindigkeitsbeschriankung steht auf die-
sen Strafien in der Regel deren besondere Verkehrs-
funktion (vgl. FStrG und StraBengesetze der Lander)
entgegen.

b) AuBerhalb geschlossener Ortschaften

- Auf den StraBen des Uberbrtlichen Verkehrs (Bun-
des-, Landes- und KreisstraBen) und weiteren
HauptverkehrsstraBen ist stets deren besondere
Verkehrsfunktion (vgl. FStrG und StraBengesetze
der Lander) zu bedenken. Unterschiedliche Ge-
schwindigkeitsbeschrénkungen flir Pkw und Lkw
sind méglich.

- Auf Autobahnen (Zeichen 330), KraftfahrstraBen
(Zeichen 331) und autobahnéhnlichen StraBen (§ 3
Abs. 3 Nr. 2 Buchst. ¢ Satz 2 und 3 StVO) mit
Richtgeschwindigkeit 130 km/h hat deren beson-
dere Verkehrsfunktion Vorrang. Auf diesen Stra-
Ben kénnen Geschwindigkeitsbeschrankungen fiir
Pkw und Kraftrader geeignet sein, die Spitzenge-
schwindigkeiten einzelner, besonders schneller
Fahrzeuge bei der Vorbeifahrt deutlich zu verrin-
gern. Dies fUhrt nach den bisherigen Erfahrungen
dazu, dass solche Geschwindigkeitsbeschrinkun-
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gen von der betroffenen Bevélkerung positiver be-
wertet werden als dies im Rickgang des errech-
neten Larmpegels zum Ausdruck kommt. Deshalb
kann auf Autobahnen, KraftfahrstraBen und auto-
bahndhnlichen Strafen mit Richtgeschwindigkeit
130 km/h bei einer Richtwertiiberschreitung nach
Nummer 2.1 im Bereich von Wohnbebauung er-
heblichen Umfangs die Anordnung eines entspre-
chenden Tempolimits zur Vermeidung von Larm-
pegelspitzen auch dann in Betracht kommen,
wenn die nach Nummer 2.3 mindestens zu errei-
chende Larmpegelminderung durch Geschwindig-
keitsbeschrankungen rechnerisch nicht erreichbar
ist.

3.4 Verkehrsverbote

Wenn die in den Nummern 3.1 bis 3.3 aufgefihrten
MaBnahmen zur erforderlichen Pegelminderung im
Einzelfall nicht geeignet oder nicht ausreichend sind
und auch andere MaBnahmen (vgl. beispielhaft FuB-
note B) nicht in Betracht kommen, kann auferhalb
von Autobahnen (Zeichen 330), KraftfahrstraBen
{Zeichen 331) und autobahnéhnlichen StraBen auch
die Anordnung von Verkehrsverboten (wie Zeichen
250, 251, 253, 255, 260, 262) erwogen werden.

Verkehrsverbote kommen nur in Betracht, wenn die
besondere Verkehrsfunktion der jeweiligen StraBe
und die Verkehrsbediirfnisse dies zulassen, flr die
ausgeschlossenen Verkehrsarten eine zumutbare
und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist und
eine Verlagerung des StraBenverkehrsl&rms in ande-
re schutzwiirdige Gebiete nicht zu beflrchten ist.
Ausnhahmen konnen allgemein durch Zusatzzeichen
(z.B. .Anlieger frei*, ,Lieferverkehr frei*) oder durch
Einzelausnahmegenehmigung berlicksichtigt wer-
den.

Es ist stets insbesondere anhand der Verkehrsbe-
lastung und der Verkehrsstruktur zu prifen, ob Ver-
kehrsverbote auf bestimmte Verkehrsarten (z. B. Lkw
oder Kraftrader) beschrénkt werden kénnen. Dabei
kann es z. B. geniigen, anstelle des gesamten Ver-
kehrs mit Lkw nur den Verkehr mit Lkw oberhalb ei-
nes bestimmten zulassigen Gesamtgawichts zi ver-
bieten.

Verkehrsverbote fir den gesamten Kraftfahrzeug-
verkehr dirfen nur angeordnet werden, wenn ande-
re getingere Eingriffe ausscheiden.

Fir den ausgeschlossenen Verkehr ist unter Berlick-
sichtigung der Verkehrsbedirfnisse Vorsorge (z. B.
ausreichende Park- oder Wendemdglichkeiten, Um-
leitungsbeschilderung, Wegweisung, Verkehrslen-
kung) zu treffen.

Sollen Verkehrsverbote zeitlich unbeschrankt und
dauerhaft (nicht nur vorlbergehend) angeordnet
werden, missen sie im Einklang mit der widmungs-
gemaBen Bestimmung der Strafen stehen.

Anhang

Erlduterungen zu Lirmbewertung, Einfluss von Ver-
kehrsstirke, Geschwindigkeit und Fahrweise

Die Larmbelastung durch den StraBenverkehr wird

im Wesentlichen durch die Anzahl der Kraftfahrzeu-
ge, deren Fahrleistungen, das Emissionsverhalten
der einzelnen Fahrzeuge sowie das Verhalten des
Fahrzeugfihrers (vor allem im Hinblick auf Ge-
schwindigkeit und Moterdrehzahl), den Verkehrsfluss
und die allgemeine Verkehrsregelung (beispielsweise
Vorfahrtregelung, Steuerung von Lichtzeichenanla-
gen) bestimmt, Weitere wichtige EinflussgréBen sind
die Kombination Reifen/Fahrbahn (beispielsweise
Fahrbahnbeldge), eventuell Einbauten im Fahrbahn-
bereich (beispielsweise Aufpflasterungen) sowie die
geometrischen Verhaltnisse bei der Schallausbrei-
tung.

Bei Lkw-Anteilen Uber 10 % des DTV wird der Mittel-
ungspegel zunehmend von den Lkw bestimmt. Da-
her machen sich Geschwindigkeitsbeschrankungen,
die nur den Pkw-Verkehr betreffen, im Mittelungspe-
gel praktisch nicht bemerkbar.

Zur Kennzeichnung von Gerduschen mit zeitlich ver-
anderlichen Schallpegeln — wie bei StraBenverkehrs-
gerauschen z.B. einer nahe gelegenen StraBe —
dient der A-bewertete Mittelungspegel L, in dB(A)
nach DIN 45641. In den Mittelungspegel gehen Star-
ke und Dauer jedes Einzelgerdusches ein.

Der Mittelungspegel ist nicht mit dem Pegelmittel-
wert (arithmetisches Mittel) zu verwechseln. Sein
Wert liegt viel ndher an den Pegelspitzen.

Beispiel: Herrscht wahrend 54 Minuten ein Pegel
von 30 dB(A) und verursachen Lkw 6 Minuten lang
80 dB(A), dann betragt der (arithmetischa) Pegelmit-
telwert 35 dB(A), der Mittelungspegel aber 70 dB(A).

Die Mittelungspegel fiir unterschiedliche Verkehrs-
stirken und Lkw-Anteile werden gemdaB den Dia-
grammen | und Il der RLS 90 bestimmt. Die Korrek-
turen Dy, o, Dy, Dg), und D, (andere Fahrbahnober-
flache, Steigung Uber 5%, anderer Abstand als
25m, Mehrfachreflexion in einer StraBenschlucht)
sind von strafenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
nicht betroffen.

Der Mittelungspegel steigt mit zunehmender Ge-
schwindigkeit an. Bei gleichmaBiger Fahrweise und
einer Geschwindigkeit ab ca. 40 km/h bei Pkw und
ca. 60 km/h bei Lkw wird die Fahrzeugemission vom
Reifen-Fahrbahn-Geréusch bestimmt. In Geschwin-
digkeitsbereichen darunter wird der Mittelungspegel
mafgeblich von der Fahrweise (gewahlter Gang, Be-
schleunigung usw.) bestimmt.

Eine Erhdhung des Mittelungspegels um 10 dB(A)
entspricht in etwa der Verdoppelung der subjektiv
empfundenen Lautstirke. Eine Verminderung des
Mittelungspegels um 10 dB(A) entspricht in etwa der
Halbierung der subjektiv empfundenen Lautstarke.,

Unter sonst gleichen Bedingungen flhrt die Verdop-
pelung der Verkehrsstérke zu einer Erhdhung des
Mittelungspegels um 3 dB(A} und die Halbierung der
Verkehrsstarke zu einer Minderung des Mittelungs-
pegels um 3 dB(A).

Es ist unter Larmaspekten sinnvoll, den Verkehr auf
wenige schon stark belastete StraBen zu konzentrie-
ren (Bundelung).

Die Verlagerung von Verkehr aus hoch belasteten,
Jauten” StraBen auf vorher schwach belastete, ,lei-
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se" StraBen ist dagegen i. A. keine sinnvolle L4rm-
schutzmaBnahme, weil die Pegelminderung in der
slauten” Strae kaum spiirbar, die Pegelerhéhung in
der vorher ,leisen” StraBe aber gravierend ist.

Beispiel: Von einer mit 4 000 Fz/h - davon p = 20 %
Lkw-belasteten StraBe werden 1 500 Fz/h (20 %
Lkw) auf eine StraBe verlagert, die vorher nur mit
100 Pkw/h belastet war.

Folge: Der Verkehr in der , lauten” StraBe wird um et-
wa 40 % geringer, der Mittelungspegel eriedrigt
sich aber nur um 2 dB(A).

In der ,leisen” Strafie wird der Verkehr 16mal star-
ker. Dies bedeutet schon bei reinem Pkw-Verkehr ei-
ne Pegelerhéhung um 12 dB(A). Unter Beriicksichti-
gung der nun neu in diese StraBe gelangenden Lkw
erhdht sich der Mittelungspegel sogar um rund 16
dB(A).

Pegelminderungen Uber 3 dB(A) lassen sich i. A. nur
durch Verdrangung hoher Lkw-Anteile und/oder MaB-
nahmenkombinationen erreichen.
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Anlage 7: Auszug aus der Gt-info vom 5. April 2008

Gt-info

vom 5. April 2008

investive KlimaschutzmaBnahmen an Nichtwohngebauden, Be-
ratungsprogramm zur Férderung von integralen Energiediagno-
sen flr Nichtwohngeb&ude sowie Férderung von Modellprojek-
ten) finden Sie wie gewohnt im Intemet unter hittpz/fwww kimaschutz-
plus.baden-wuerttemberg.de (dort unter Aligemeines Programm®).

Antragsberechtigt sind kleine und mittliere Unternehmen (KMU),
kirchliche Einrichtungen und ggf. auch Privatieute (zumindest als
Eigentimer oder Besitzer von Nichtwohngebauden).

Die im Allgemeinen CO2-Minderungsprogrammgeltende Férder-
systematik und Férderhbhe (50 Euro pro vermiedener Tonne
CO2, maximal 15 % der Investitionen, maximal 75,000 Eu-
ro) bleiben im Grundsatz erhalten. Gegeniiber 2007 haben
sich die bereits in meiner Mail vom 19.03.2008 zum Start des
Kommunalen CO2-Minderungsprogramms aufgefiihrten (gering-
fgigen) Anderungen ergeben.

Den Start des Kommunalen Beratungspregramms (Férderung

filr Energiediagnosen, fir die Teilnahme am European Ener-

gy Award® (eea®) sowie fir die Neugriindung von regionalen
. Energieagenturen) erwarten wir noch im Laufe des Friihjahrs.

Die Auswertung der Programmrunde 2007 steht derzeit leider
noch nicht zur Verfligung. Wir werden Sie informieren, sobald dies
der Fall ist.

Wir waren Ihnen dankbar, wenn Sie Ihr Klientel / Ihre Kunden / po-
tenzielle Multiplikatoren / potenzielle Antragsteller / sonstige Inter-
essenten (ber den Programmstart informieren wiirden.

Bei dieser Gelegenheit méchte ich Sie auch nochmals auf das
laufende, ebenfalls von uns batreute Férderprogramm ,Energieef-
fizienz in KMU" des Umweltministeriums aufmerksam machen.

In diesem Programm werden EinsparmaBnahmen von kieinen und
mittleren Unternehmen an betrieblichen Prozessen und Quer-
. schnittstechniken mit einem Zuschuss von bis zu 15 % der Investi-
tionen gefdrdert (siehe ebenfalls unter der oben genannten Intemet-
adresse, weiter unter dem hier genannten Programmnamen).

Fir Rickfragen stehen meine Kolleginnen oder ich Ihnen gerne
zur Verfigung.”

KEA Klimaschutz- und Energieagentur Baden-Wiirttemberg GmbH
Kaiserstr. 94 a

76133 Karlsruhe

Tel. : 0721 98471-18

Fax : 0721 98471-20

Internet: http//www.kea-bw.de

Info 279/08 vom 5.4.2008 AZ 112.20

BVerwG: Kommunen diirfen Mautflucht grundsétzlich
mit Durchfahrverbot begegnen

Kommunen dirfen Mautausweichverkehr grundsétzlich zum
Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen und aus
Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs mit Durchfahr-

verboten unterbinden. Dies hat das Bundesverwaltungsgericht
entschieden und zugleich die Voraussetzungen flr den Erass ent-
sprechender Verbote priizisiert (Urteil vom 13.03.2008, BVerwG 3
C 18.07). Erforderlich seien nach § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO erhebli-
che Auswirkungen. Hiervon sei unter anderem auszugehen, wenn
sich der Beurteilungspegel durch den Mautausweichverkehr um
mindestens drei Dezibel erhhe oder ein Beurteilungspegel von
mindestens 70 Dezibel am Tage oder 60 Dezibe! in der Nacht erst-
mals emeicht oder - soweit eine solche Lambelastung schon zu-
vor bestanden habe - (iberschritten werde.

Sachverhalt

Zur Unterbindung von Mautausweichverkehr verhédngten das
Landratsamt Ansbach und die Stadt Dinkelsbiihl im Sommer
2006 versuchsweise befristet auf ein halbes Jahr ein Verbot fiir
den Durchgangsverkehr mit Lkw mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als zwdlf Tonnen auf der B 25. Das auf die Zeit
wvon 22.00 Uhr bis sechs Uhr beschrankte Verbot wurde mit den
Verkehrszeichen 253 und den beiden Zusatzzeichen «Durch-
gangsverkehr» und «12 t» sowie einem weiteren Zusatzzeichen
mit der Angabe der tageszeitiichen Geltung der Sperrung umge-
setzt. In Fahrtrichtung Sid wurde auBerdem ein Zusatzzeichen
mit der Angabe «B 25 Zufahrt Landkreise Ansbach und Donau-
Ries frei» und in Fahrtrichtung Nord ein Zusatzzeichen mit der An-
gabe «B 25 Zufahrt Landkreis Ansbach frei» angebracht. In Ver-
kiindungsbidttern gaben die Beklagten auBerdem bekannt, dass
Fahrten zum Be- und Entladen bei Unternehmen in einem Korri-
dor von etwa 30 Kilometern Luftiinie westlich und gstlich der B 2
zwischen der Landkreisgrenze Donau-Ries (ndrdiiche Grenze)
und der Autobahn A 8 West (stdiiche Grenze) von dem Verbot
ausgenommen seien.

Ausnahmen vom Durchfahrverbot nicht durch schriftliche
Aligemeinverfligung regelbar

Das BVerwG stellte zun#chst klar, dass Kommunen der Maut-
flucht grundsitzlich mit Durchfahrverbet begegnen diirfen. Die
Regelungen des Landratsamts Ansbach und die Stadt Dinkels-
bilhi seien aber rechtswidrig, so die Richter in Bestatigung der
Vorinstanz. Die mit der Komidormegelung bezweckten Ausnahmen
vom nichtlichen Durchfahrverbot habe die Beklagte nicht durch
eine nur schriftlich ergangene und bekannt gegebene Aligemein-
verfugung regeln diirfen, § 45 Abs. 4 Satz 1 StVO gebe vor, dass
die StraBenverkehrsbehtrden den Verkehr nur durch Verkehrszei-
chen und -einrichtungen regein und lenken dirften. An diese
Form seien auch die Beklagten bel der Umsetzung ihres Rege-
lungskonzepts gebunden. Da die Durchfahrverbote ohne die Aus-
nahmen nicht edassen worden wéren, sei deren Rechtswidrigkeit
auf die Gesamtregelung durchgeschlagen.

Regelungsgehalt von Verkehrszeichen muss sofort erkenn-
bar sein

Die aufgesteliten Verkehrszeichen gentigten zudem nicht den sich
aus dem Sichtbarkeitsgrundsatz ergebenden Anforderungen an
die sofortige Erkennbarkeit ihres Regelungsgehalts. Da Veerkehrs-
zeichen sofort zu befolgen seien, miisse eine durch deren Aufstel-
len bekannt gegebene Regelung klar, eindeutig und vollsténdig
seln. Der Verkehrsteilnehmer milsse sie bei Einhaltung der nach §
1 StVO erforderfichen Sorgfalt schon mit einem raschen und bei-

Cemeindetag ﬂaden—M - Panoramastr. 33 - 70174 Stutigart - 'lel.(l?'l!_E)_'i?M «Fax 0711 2257247 - Intemet: hip o

Alle Gt-infios sind ausschlieflich fir den intemen Gebrauch durch die

e - E-Mail: & rcketan b e

bestimimt. pabe ist e mit Z des G rulissig.
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Gt-info

vom 5. April 2008

laufigen Blick erfassen konnen. Dies sei bei einer Schilderkombi-
nation aus mindestens finf Verkehrszeichen - wie hier - nicht ge-
wihrleistet, betonte das BVerwG. AuBerdem kbnnten die Zusatz-
zeichen, mit denen die Zufahrt zu den Landkreisen Ansbach und
Donau-Ries freigegeben werden sollte, chne einen Riickgriff auf
Hilfsmittel, wie etwa eine Karte mit eingezeichneten Landkreis-
grenzen, von den Fahrem nicht sofort umgesetzt werden.

INFO 258/08 vom 5.4.2008 AZ120.11

Gewerbeanmeldungen fiir Photovoltaikanlagen

Uber die gewerberechtliche Beurteilung von Photovoltaikanlagen
wurde zuletzt in Gt-info 685/05 vom 5.9.2005 berichtet. Nachdem
aus dem Kreis unserer Mitglieder berichtet wurde, dass die Be-
treiber der Photovoltaikanlagen dies unterschiedlich handhaben
wirden, hat sich die Geschéftsstelle an das Wirtschaftsministe-
rium gewandt mit der Bitte um eine aktuelle Information.

Mit Schreiben vom 11.3.2008 - 1-4411,1/75 - teilt das
Wirtschaftsministerium mit:

An der gewerberechtlichen Beurteilung von Photovoltaikanlagen
hat sich seit dem von ihnen genannten Schreiben des Wirt-
schaftsministeriums vom 18.11.2002 nichts geéndert.

Das Thema wurde zuletzt auf der 100. Tagung des Bund-Lander-
Ausschusses Gewerberecht am 02./03.11.2006 erbrtert. Dabel be-
stiitigte der Ausschuss nach ausfiihdicher Diskussion seinen Be-
schiuss aus der 91. Tagung am 18./19.06.2002, wonach die Stromer-
mmﬁmhgmmmwm
weder auf Grund der zu erwartenden Einnahmesi-
tuation noch auf Grund einer Gesamtbetrachtung als Gewerbe im
Sinne des Gewerberechts einzustufen ist. Bei Photovoltaikanlagen,
die Gber dieses MaB hinausgehen, ist gesondert zu priifen, ob eine
Gesamtbetrachtung ein anderes Ergebnis rechitfertigt.

INFO 259/08 ¥6m 5:4.2008 - AZ 131.60

BOS-Digitalfunk ~ Newsletter des Innenministeriums
Baden-Wirttemberg Nr. 2 vom 04.03.2008

Das Innenministerium Baden-Wirttemberg hat zur Einflhrung
des BOS-Digitalfunks nach dem Newsletter Nr. 1 (siehe Gt-info
24/08 vom 21.01.2008) nun den Newsletter Nr. 2 vom 04,03.2008
herausgegeben.

Aus dem Inhalt:
Rollout - der Aufbau des Netzes
Teilprojekt Rollout - das Team, das ausrolit

Meues auf Bundesebene
BDBOS AuBenstelle in Ulm

Infos von den BOS BW
AG Accessnetz
Rettungsdienst

Aktuelles

Elektromagnetische Vertréglichkeit
Gemeinsame Erklérung zum Netzaufbau
Ausschreibung der Endgeriite

Wir weisen besonders auf die Punkte Standortakquise, elektro-
magnetische Vertraglichkeit und Gemeinsame Erklarung (des
Innenministeriums und der kommunalen Landesverbnde) zum
Netzaufbau hin.

Unter dem unten genannten Link oder im Extranet in der
Bibliothek bei den Gt-infos mit Versanddatum am 20.03.2008
finden unsere Mitglieder hierzu den Newsletter,

Link iiber Intermet:

http//www.gemeindetag-
bw.de/extranet/php/gtinfo_dl.php7id=18658add=1
Link (ber LVN:

http/Awww.service.gemeindetag-
bw.de/extranet/php/gtinfo_dl.php?id=18658add=1

INFO 260/08NoRI 54200805 77V AZAS3 22

Einladung zur Tagung der Arbeitsgemeinschaft der
Jugendreferate im Stéidtetag Baden-Wiirttemberg und
im Gemeindetag Baden-Wiirttemberg

Die n&chsten Tagungen des o.g. Erfahrungsaustausches finden
statt am:

Mittwoch,
Donnerstag,

Bitte merken Sie sich die Termine vor.
Sobald uns die Tagesordnung fiir den 7. Mai 2008 in Bad Rappe-
nau vorliegt, werden wir diese in der Gt-info verdffentlichen.

7. Mai 2008 in Bad Rappenau und
9. Oktober 2008 in Magstadt.

Das Protokoll der letzten Tagung vom 29.11.2007 in Ditzingen
konnen sie unter der

E-Mail-Adresse: claudia.scheifele@gemeindetag-bw.de anfor-
dern.

Gemnetndetag Baden-Wi berg - P.

33 - 70174 Swittgant - Ted, 0711 225720 - Fax 0711 2257247 - Imermet: Werdm-bw.dr I-Mﬂ mmlm bwe.de
AMle Gi-infos sind ausschlieBlich fiir den intemen Gebrauch durch die Mitglieder bestimmt. i

mabe i nur mit Zs

zuldssag
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Anlage 8: Erlass des Ministeriums fur Umwelt und Verkehr zu Geschwindig-
keitsbeschrankungen in Kurorten vom 10.12.1996
— Az.: 34-385-5-6/77

"Geschwindigke! rankungen in Kurorten"

Wegen der Besonderheit der Kurorte kann nach § 45 Abs. 1 a StVO in Kurorten, Luft-
kurorten und Erholuhgsorten von besonderer Bedeutung zum besseren Schutz vor
den Beldstigungen des StraRenverkehrs, wenn dies anders nicht moglich ist, der Ver-
kehr beschrénkt oder verboten werden. Beziiglich der Ortsdurchfahrten kiassifizierter
StraBen ist von dieser Erméchtigung zugunsten einer flissigen Verkehrsabwicklung -
bislang kaum Gebrauch gemacht worden, Im Hinblick auf die in den letzten Jahren
deutlich gestiegenen Verkehrsbelastungen kann hier die Anordnung von Geschwindig-
keitsbeschréinkungen - in der Regel 30 km/h - entsprechend den nachfolgenden Krite-
rien geprift werden. |

1. Merkmalkatalog

1.1 - Pradikatisierung

o e
Fiir Geschwindigkeitsbeschrankungen nach § 45 Abs. 1a StVO kommen die
Ortsdurchfahrten klassifizierter Strafien aller pradikatisierten Orte oder Oristel-
le in Frage.| Der Begriff "Erholungsorte von besonderer Bedeutung” in der
StVO war schon vor der Prédikatisierung im Kurortegesetz (1972) in der
StraBenverkehrs-Ordnung enthalten. Es kann davon ausgegangen werden,
dals Orte mit dem Prédikat "Erholungsort” "Erholungsorte von besonderer Be-
deutung” im Sinne der StVO sind.

Die Schuut:iedﬁrﬁ.igkeit eines Ortes wird maRgebend von der Art seiner Pridi-
katisierung bestimmt. Die héchste Prédikatisierung ist "Heilbad", die niedrigste
"Erholungsgrt"; es sind nach ihrer Rangfolge hierbei folgende Gruppen zu un-
terscheiden
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a)

b)

Bei den hoch

Heilba

Hellklimatische Kurorte,

hes Schutzbediirinis gegeben.

1.2

Adikatisierten Orten der Gruppe a) und b) ist ein besonders ho-

a) Vierstreifige StraRen sind van Ges:hwfndigkeitsbaschrénlmngen ausge-
schi n. Bei diesen Strallen Uberwiegt die Zweckbestimmung fiir den
ﬂieBen:’en Verkehr deutlich. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung unter
50 km/H stiinde in einem extremen MiBverhaitnis zur baulichen Ausfiih-

rung.

b) Bei Straien mit drei Fahrstreffen und bei StraRen mit einer Signalrege-
lung "Griine Welle" sprechen die unter a) genannien Griinde in der Regel
gegen e| Geschwindigkeitsbmhrﬁnkung. Darauf ist bei der Abwégung

besondefs zu achten.

¢) Die sehr hohe oder sehr niedrige Belastung einer Strake ist als solche

kein AusschiuRkriterium,
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1.3

itiviriterieh

GeschwindigkLitsbeschrénkungen kommen fiir die Ortsdurchfahrten von
Bundes-, Landes- oder Kreisstraen in Frage, bei denen eines der folgenden
Positivkriterien| gegeben ist:

1. Kurklinik, Kurkrankenhaus, Sanatorium, Genesungs- oder Erholungs-
heime u. 4. entlang der Strale;

' 2. eine zentrale kurdriliche Einrichtung mit Aufenthaltsfunktion entlang der

1.4

Strale, wie Kurmittelhaus, Kurpark, Béder, Kneipp-Anlagen u.é,;

3. ein Bereich, der auf eine Lange von mindestens 100 m nachhalfig gepragt
ist durch konzessionierte Obernachtungsbetriebe (mit mehr als 8 Betten),
2.B, Hotels Pensionen, oder durch Ferienhauser mit mehr als 8 Betten.

Grundsétzlich sind nur Einrichtungen in einem Streifén von ca. 50 m Breite
beidseits der StraBe zu berticksichtigen,

Die Gesm\lindlgkeimbeschrﬁnlmng mub sich auf einen "Schwerpunktbergich”
knnmnh-ierén. Dabei ist auf den Bereich léngs der Strage abzustellen, der
schwerpunktméRig von den Gésten zum Schiafen, zur Freizeﬂgestaitung oder
zur Erholung frequentiert wird,

Als ergénzende Kriterien zur Abgrenzung des Schwerpunktbereichs sind son-
stige Einrichiungen mit Géstefrequentierung wie Gasthéuser, nicht konzessio-
nierte Uhem?chtungsbetriebe, Einzelhandelsgeschafte, Banken und Apothe-
ken sowie tliche Einrichtungen, wie Rathaus, Kurverwaltung und Kirchen
zu beriicksichtigen.
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Im Rahmen Ausgestaltung der Geachwindigkeitsbeschranlumg sind &f-
fentliche Einrichtungen, wie Schulen, Attenheime und Kindergérten nach Még-
lichkeit mit zu|beriicksichtigen.

Im Zuge einer| StraRe darf innerhalb einer Ortsdurchfahrt (Zeichen 310/311
StVO) nur ein "'Schwerpunktbereich" definiert werden. Bei réumlich getrennten
pradikatisierten Oristeilen ist auf den jeweiligen Ortsteil abzustelien.

1.5 Abwigungs kriterien

Fir die AnordIng einer Geschvﬂndigkeitsbeschr&nkung innerhalb der Orts-
durchfahrt klassifizierter StraBen sind insbesondere folgende Kriterien abzy- -
wagen:

Grad :&er Belastigung

|
Die B léstigum;; durch den Kifz-Verkehr mu fiir zentrale kurértliche Ein-
richtungen, zentrale Aufenthaltsbereiche sowie gréRere Ubernachtungs-
betriebe Iangs der Strale stérend sein. Die tatsachlichen Belastungen _
konnen dabei - je nach Schutzbediirftigkeit - unter den nach den einschla-
gigen Vorschriften gilltigen Grenzwerten (z.B. lLérmpegelgrenzwerte der
Lérmschutzrichtlinien StV) liegen. ‘

Steigerung der Verkehrssicherheit

Neben den sonstigen Rahmenbedingungen hat ein erhéhtes Querungsbe-
diirfnis +er Fulgénger besonderes Gewicht. Dabei ist vor allem darauf
abzustellen, ob und wo FuBgénger die StraRe aufgrund der bestehenden
kurortspezifischen Infrastruktur haufig-queren miissen.

Aufenthaitsfunktion
AuBerhalb der Fahrbahn halten sich regelmaig viele Menschen auf. Das

ist flir di¢ Fahrzeugfiihrer durch die Ausgestaltung des StraRenraums
deutlich erkennbar.
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Verkehrsfunktion

Die verkehrliche Bedeutung der StraRe, insbesondere: ihre Verbindungs-
funktion, ist bei der Abgrenzung der Schwerpunkisbereiche ZU beachten.
Dabel siné insbesondere die Belange des Wirtschaftsverkehrs und des
OPNV zu beriicksichtigen und gegebenenfalls deren Vertreter anzuhéren.
Eine Differenzierung nach der Art der Klassifizierung erfolgt nicht.

- Almaplianz der Kfz-Fihrer

Der Schwerpunkibereich ist auf das unbedingt erfordertiche MaR zu be-
grenzen und darf keine unterschiedlichen Geschwindigkeitsbeschrinkun-
gen enthalten.

Ein Iauf LO km/h beschrankter Schwerpunkibereich soll nicht I&nger als
500 m sgin. In begriindeten Ausnahmefallen kann der Schwerpunktbe-
reich au[ hochstens 800 m ausgedehnt werden. Fiir ldngere
Schwerqunldberejche kommt fiir die gesamte Strecke nur eine einheitliche
Beschraé[mung auf 40 km/h in Betracht.

2, Mitwirkung der Kurorte

Als Entscheidungsgrundiage, insbesondere zur Ermmittiung des Smﬁapun@ %
bereiches, hat die antragstellende Gemeinde einen Uberéichtslageplan oder
Ortsplan (nicht kieiner als MaRstab 1:5.000) vorzulegen, in dem die in Ziff. 1.3
und Ziff. 1.4 genannten Einrichtungen lings der Kiassifizierten Strae einge-
tragen sind. :

Die einzelnen Einrichtungen sind dabei rdumlich abzugrenzen und nach fol- -
genden Gruppfm farblich differenziert darzustelien:
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b)
c)

d)

3.1

Kurkliniken|, Kurkrankenh4user, Sanatorien,
Genesungs- oder Erhelungsheime

zentrale kurértliche Einrichtungen
Ubernachtyngsbetriebe und Ferienhduser
(mit mehr ais 8 Betten)

sonstige Eigrichtungen mit Géstefrequentierung und 6ffentiiche Einrich-

tungen eo\v[a kleinere Ubemachtungsbetriebe oder Ferienwohnungen.

Die dargeia ellten Einrichtungen sind - getrennt nach Farben - durchzunume-
rieren und in einer Liste zu benennen. Bei Ubernachtungsbetrieben und ;
Ferienhéusern ist zusatzlich die Bettenzahl anzugeben, Ein Beispiel fiir Plan
und Liste ist in der Anlage angeschlossen.

Besd\llder*mg

Die G indigkeitsbeschrankung mul fir den Kraftfahrzeugfiihrer gut er-
kennbar sein. Die Beschilderung erfoigt durch Zeichen 274 und kann durch
entsprechende Markierung auf der Fahrbahn unterstiitzt werden.

274 muR - guler bel Wiederholungszeichen an Einmindungen - durch ein Zu-
satzzeichen| begriindet werden, um die Akzeptanz der Kraftfahrzeugfiihrer zu
erreichen. Zeichen 274 und Zusatzschild sind auf einer Trigertafel anzuord-
nen, wie in?er Aniage dargestelit.
Die Geschwindigkeitsbeschrinkung ist grundsétzlich durch Zeichen 274-55
(60 km/h) aufzuheben. Soweit die Beschrinkung im Bereich der Ortstafel en-
den soll, erfoigt die Aufhebung durch Zeichen 311 StVO (vgl. VWV-StVO zu
§ 41 Abs. 2 Nr. 7 zu den Zeichen 278 bis 282, Ziffer IV). Eine zusétzliche
Beschilderu g mit Zeichen 274 oder 282 entfillt.
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3.2

3.3

3.4

Die Anordnung einer Zonengeschwindigkeitsbeschrankung ist rechtlich nicht
zulassig.

Im Zuge der Neubeschilderung ist die Erforderlichkeit der bestehenden Be-
schilderung zu Gberprifen. '

Fir die Verkehrsberuhigung von Gemeindestraen mit vergleichbarer Ver-
kehrsbedeutung wie die von Ortsdurchfahrten klassifizierter StraRen gelten die
I

gleichen CGrundsitze, wenn nicht die Voraussetzungan fiir Zonengeschwindig—

keitsbesch rénkungen vorliegen.

Uberwachung

Deutliche VFrbesSerungen der Verkenrsverhﬁnlnisse kénnen durch Geschwin-
digkeitsbeschriinkungen nur erreicht werden, wenn sje regelméRig dberwacht
werden. : '
Erfahrungsbericht

Nach Ablaufieiner Kursaison, spatestens nach einem Jahr, ist unter Mitwir-
kung der Gemeinden ein Erfahrungsbericht zu erstellen.

* Aus der Kursaison 1997 sind dem Minis!eﬁum bis zum 31.12.1997 Erfah-

rungsberichte vorzulegen, um Gber eine eventuelle Eﬂaﬁfortsmreibung ent-
scheiden zy Kénnen. '

Die Regierungsprﬁsi#ien werden gebeten, die Stralenverkehrsbehsrden anhand der
beigefigten Mehrfertigungen zu unterrichten.
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: Sonstige Einrichtungen mit Gastafrequentierung und Gffentliche Einrichtungen
nwaid

PositiviritErien - B 500 Sch 1 Gemisegaschift Dilger 13 Schuhhaus Hettich 25 Postamt Schonwald
2 Getrankemarit Dufiner 14 Uhrengeschéft Fehrenbach 26 Derf-Ladsle
€) Miittarganesungsheim .St Marien® 3 Postbus-Haltestelle 15 Arzipraxis Dr. Gruner 27 Restaurant Holzfillerstube™
O inat. 4 Zahnarztprexds Dr, Guttkowski 16 Schieckar-Markt 28 Weinstuba Kuner
5§ Arztpraxs Or. .;uaggmﬁ 17 Sattiers mmmaﬂ 29 Café am Sommerbergy
Jouréi i 6 Schreibwaren 18 Restaurant ,Alt wald* 20 Elekiro Schwer
L z“;:" - i o Enie o 7 Gaststine Klosterstible® {9 Backerei Ganter 31 ArabTankstelle
Ly e 8 Kath, Flamkirche 20 Volksbank Schonwald 32 Metzgersi Kaitenbach
FRACAEKS | 9 Metzgerei Winterhalter 21 Alte Schmiede 33 Mode Schitzle
3 Kurmittelhaus - Sauna - Massage 10 Sparkassa 52 Reiseblro Duffner 34 5 ...l Geschenks
Ry 11 Uhrengeschéfts Wehrle 23 Tax! Dold hof - Bilerhof
Q ?’;’:‘mﬂgmzf 12 Fundgrube Pérschmann 24 Friseursalon Hensel 35 Bushahestslle
m ED
1 Hotel-Pension ,Schatzle” (20) [ Apartement-Hauser D rae——
2 Qasthof Falken® (25) 80 Schwarzwaldhduser &3 Apparements  ca. 135 Batten O Privat-Hauser
3 HotelRestaurant ,Can_mll‘ (20} &1 Kurzgentrum 99 Appartemonts  ¢a. 220 Batten (mit wenigerals 8 Bmun]
; AH}.;:-THMH ,.Hrl:tcheﬂ (130) &2 Fewotal Viktoria ZjApp + Fewos  ca. 100 Battert 50 Hettich Rita (4 Beiten)
i ..Kilbe{e (22) | <} A, Hofmann 1 Fergeﬂmhnung 6 Batten 51 Jost Maria (7 Battan)
astehaus ,Lsna” (24) . B4 Lieckdeld Siegfied 1 Ferienwohnung £ Betten 52 Hatfich Brunhilde
7 Hatal ,An dar Sonne” ¢5‘1 &5 Droll Heimut 1 Ferienwohnung 4@etten (6 Botten)
8 Hotal ,Zum Ochsen® (86) 88 Grof Christa 1 Farlgnwohnung 4 Batten
57 Haus Gutachblick 23 Ferienwohnungen £0 Batton
68 Haus Dorothee 6 App. + Ferienw. Battan
E

Erholu ngshelme
ntrale kurdrztliche EinfAchtungen

l{flbernachmmsbetnebe und Fenenhﬁuser
iil mehr ais B Betten

onstige Einrichtungen mit Géstefrequentierung
und affentliche Einrichtungen sowie kleinere
(Jbemachtungsbetriebe oder Ferienwohnungen
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Auszug aus RLS-90

Anlage 9

Seite 1 bis 44, Seite 85,86
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Anlage 10: LA&rmminderungsmafnahmen in Bildern

Abbildung 5: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

Quelle: Eigene Aufnahmen

Abbildung 6: Verkehrsinsel mit Querungshilfe

Bl

Quelle: Eigene Aufnahme
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Abbildung 7: Stral3enverschwenkung

Quelle: Eigene Aufnahme

Abbildung 8: Aufbau eines Schallschutzfensters

Abminderung durch:

hoher
Schalldruck ) )) > biegeweiche Glaser
(Larm) > Glasmasse
> Luftpolster

Quelle: FINSTRAL: Information rund um das Glas im Fensterbau, Seite 8
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Abbildung 9: Larmschutzwall

Quelle: Krell, Karl: Handbuch fiir Ldrmschutz an Stralen und Schienenwegen, 2. Auflage, Darm-
stadt 1990, Seite 129

Abbildung 10: Larmschutzwand

Wand

':'ﬁ_ LN Ue L by e e e T e o e E TEORTEY

Quelle: Krell, Karl: Handbuch fiir Ldrmschutz an Stralen und Schienenwegen, 2. Auflage, Darm-
stadt 1990, Seite 129

Abbildung 11: Steilwall

5o Steilwall
-
RO TS S S TR S

Quelle: Krell, Karl: Handbuch fiir Ldrmschutz an Straflen und Schienenwegen, 2. Auflage, Darm-
stadt 1990, Seite 129
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Anlage 11: Grundlage fur Kostenberechnung der Schilder

Bei allen Schildern wurden die Kosten nach Typ 2 Warengruppe 4 mit 3 mm be-
rechnet. Diese sind zwar teurer als andere Schilder, jedoch handelt es sich hierbei
um hochwertige Produkte, die eine langere , Lebensdauer als die giinstigeren
Schilder mit sich bringen. Die runden Schilder bezeichnet man als Ronde. Mit
dem Hintergrund der guten Sichtbarkeit wurden die Schilder in GroBe 2, die einen
Durchmesser von 600 mm haben, bevorzugt. Fiir die Aufstellvorrichtung (Rohr-
pfosten) wurde feuerverzinkter Stahl mit einer Lange von 3250 mm, einer Wand-
starke von 2,9 mm und einem Durchmesser von 60,3 mm ausgewéhlt. Damit die
Schilder an den Rohrpfosten befestigt werden konnen, sind Rohrschellen notwen-
dig. Diese sind ebenfalls aus feuerverzinktem Stahl. Um die Kosten der Aufstel-
lung mit zu beriicksichtigen, wurden die Stundenléhne des Bauhofs der Gemeinde
Rosenberg als Berechnungsgrofe zugrunde gelegt. Ein Bauhofmitarbeiter verdient
bei der Gemeinde Rosenberg 27,50 €/h. Um ein Schild aufzustellen werden 2 Mit-
arbeiter fiir 2 Stunden benétigt.”

Zum Aufstellen der groBBen Schilder bendtigt man je 2 Rohrpfosten sowie 4 Rohr-
schellen. Bei den kleinen Schildern werden je ein Rohrpfosten sowie 2 Rohrschel-
len benétigt.

Fiir die Maflnahmen mit dem Zusatz ,,TAG* werden 24 Stunden zu Grunde ge-
legt. Der Zeitraum ,,22 — 6 Uhr* wird als Grundlage fiir die MaBBnahmen mit dem
Zusatz , NACHT* verwendet.

Anlage 12: Kosten fur Begrenzung auf 30 km/h

Fiir die Begrenzung auf 30 km/h wurden in der Gemeinde Rosenberg zwei grof3e
Schilder (Anfangspunkt der jeweiligen Beschrankung) sowie zwei Schilder mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, die jeweils am Ende der
Begrenzung angebracht wurden, aufgestellt. Um die Fahrer im begrenzten Bereich
nochmals daran zu erinnern, wurden drei kleine Schilder mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angebracht. Mit dem Zusatzzeichen

,,22 — 6 h* wird diese MaBBnahme auf die Nachtzeit beschrankt.

>3 Das Aufstellen beinhaltet: das Loch ausgraben (von Hand), den Rohrpfosten in das Loch einbe-
tonieren sowie das korrekte Anbringen der Schilder an den Pfosten.
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Berechnung 1: Kosten fur Begrenzung auf 30 km/h - TAG

Kosten grof3e Schilder

Kosten in € Katalogseite
Schild blanko Grofie 840x1260 mm 395,40 Seite 92
Zusatzzeichen 274-53> 15,00 Seite 93
Zusatz ,,Erholungsort* (3€/Buchstabe) 36,00 Seite 93
Gesamtkosten fiir ein gro3es Schild 446,40 (ohne MwSt)

531,22 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir zwei grof3e Schilder 1.062,44
Kosten kleine Schilder
- Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Kosten in € Katalogseite
Zeichen 274-55> 131,20 Seite 38/39
Gesamtkosten fiir ein 50 km/h-Schild 131,20 (ohne MwSt)

156,13 (mit MwSt)
Gesamtkosten fiir zwei 50 km/h Schilder 312,26
- Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Kosten in Katalogseite
Zeichen 274-53 131,20 Seite 38/39

Gesamtkosten ein Schild

131,20 (ohne MwSt)
156,13 (mit MwSt)

Gesamtkosten drei 30km/h-Schilder

468,39

> Zulissige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.
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Kosten Aufstellvorrichtung mit Rohrschellen

Bei diesen Schildern sind neun Rohrpfosten sowie 18 Rohrschellen zur Befesti-

gung notig.
- Kosten Rohrpfosten

Kosten in € Katalogseite
Rohrpfosten 80,00 Seite 102
Gesamtkosten ein Rohrpfosten 80,00 (ohne MwSt)

95,20 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir neun Rohrpfosten 856,80
- Kosten Rohrschellen

Kosten in € Katalogseite
Rohrschellen 3,30 Seite 105

Gesamtkosten eine Rohrschelle

3,30 (ohne MwSt)
3,93 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir 18 Rohrschellen

70,74

Lohnkosten

Wie oben bereits erwihnt, werden zum Aufstellen eines Schildes zwei Mitarbeiter

fiir zwei Stunden bendtigt. Der Stundenlohn betragt 27,50€.

2 Mitarbeiter a4 2 Stunden 4 27,50 €/h fiir sieben Schilder

=T770€
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Gesamtkosten fir die komplette MaBBnahme

Kosten in €
Zwei grofB3e Schilder 1.062,44
Zwei 50 km/h-Schilder 312,26
Drei 30 km/h-Schilder mit Zusatz 468,39
Neun Rohrpfosten 856,80
18 Rohrschellen 70,74
Lohnkosten 770,00
Gesamtkosten fiur komplette MaBnahme 3.540,63

Berechnung 2: Kosten fur Begrenzung auf 30 km/h - NACHT

Um die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nur auf die Nacht zu beschrin-
ken, werden 3 einzelne Zusatzschilder mit der Aufschrift ,,22 — 6 h* notwendig.
Die Zusatzschilder werden ebenfalls mit Rohrschellen am Rohrpfosten befestigt.
Des Weiteren wird fiir die beiden grof3en Schilder dieselbe Aufschrift notig.

Kosten Zusatzaufschrift

Kosten in € Katalogseite
Zusatzaufschrift ,,22 — 6 h* (3€/Buchstabe) 15,00 Seite 93
Gesamtkosten Zusatzaufschrift 15,00 (ohne MwSt)

17,85 (mit MwSt)

Gesamtkosten zwei Zusatzaufschriften 35,70
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Kosten Zusatzschild

Kosten in € Katalogseite
Zusatzzeichen blanko 330x600 mm 82,10 Seite 92
Zusatz ,,22 — 6 h* (3€/Buchstabe) 15,00 Seite 93
Gesamtkosten Zusatzschild 97,10 (ohne MwSt)

115,55 (mit MwSt)
Gesamtkosten drei Zusatzschilder 346,65

Kosten Rohrschellen

Kosten in € Katalogseite
Rohrschellen 3,30 Seite 105
Gesamtkosten eine Rohrschelle 3,30 (ohne MwSt)

3,93 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir sechs Rohrschellen 23,58

Gesamtkosten fir Tempo-30 fiir die Nachtzeit

Gesamtkosten TAG 3.530,63
Zusatzaufschrift 35,70
Zusatzschilder 346,65
Rohrschellen 23,58

Gesamtkosten fiir Tempo-30 NACHT  3.946,56
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Anlage 13: Kosten fur Tonnagebeschrankung 12 t

Bei einer Tonnagebeschrankung miissen Schilder an bestimmten Kreuzungen und
Autobahnabfahrten vor dem betroffenen Ort angebracht werden, damit die LKW-
Fahrer frithzeitig wissen, dass die Ortsdurchfahrt, hier der Gemeinde Rosenberg,
fiir den Durchgangsverkehr gesperrt ist und sie noch die Mdglichkeit der Umfah-
rung haben.

Fiir die Tonnagebeschriankung fiir die Gemeinde Rosenberg werden ca. 8 Schilder

mit folgender Aufschrift notig.

e Text: OD Rosenberg gesperrt fiir

e Zeichen 253 (Verbot fiir Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von 3,5 t)

e Zeichen 1053-38 (Durchgangsverkehr)

e Zusatz 12t

Berechnung 3: Kosten flir Tonnagebeschrankung 12 t - TAG

Kosten Schilder

Kosten in € Katalogseite
Grofes Schild blanko 840x1260 mm 395,40 Seite 92
Text 22 Buchstaben 4 3€ 66,00 Seite 93
Zeichen 253 15,00 Seite 93
Zeichen 1053-38 15,00 Seite 93
Zusatz 3 Buchstaben 4 3€ 9,00 Seite 93
Gesamtkosten ein Schild 500,40 (ohne MwSt)

595,48 (mit MwSt)

Gesamtkosten acht Schilder 4.763,84

Kosten Aufstellvorrichtung mit Rohrschellen
Fiir diese Mallnahme werden 16 Rohrpfosten sowie 32 Rohrschellen zum Aufstel-
len bendtigt.
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- Kosten Rohrpfosten

Kosten in € Katalogseite
Rohrpfosten 80,00 Seite 102
Gesamtkosten ein Rohrpfosten 80,00 (ohne MwSt)

95,20 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir 16 Rohrpfosten 1.523,20
- Kosten Rohrschellen

Kosten in € Katalogseite
Rohrschellen 3,30 Seite 105

Gesamtkosten eine Rohrschelle

3,30 (ohne MwSt)
3,93 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir 32 Rohrschellen

125,76

Lohnkosten

Wie oben bereits erwihnt, werden zum Aufstellen eines Schildes zwei Mitarbeiter

fiir zwei Stunden bendtigt. Der Stundenlohn betrégt 27,50€.

2 Mitarbeiter a 2 Stunden a 27,50 €/h fiir acht Schilder

= 880€

Gesamtkosten fir die komplette MaBnahme

Acht groBe Schilder
16 Rohrpfosten

32 Rohrschellen
Lohnkosten

Kosten in €
4.763,84
1.523,20

125,76
880,00

Gesamtkosten fir komplette MalRhahme

7.292.80
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Berechnung 4: Kosten fur Tonnagebeschrankung 12 t - NACHT

Um die Tonnagebeschriankung 12 t nur auf die Nacht zu beschrinken, wird eine
Zusatzaufschrift mit ,,22 — 6 h* nétig. Es werden keine Zusatzschilder gebraucht,

da diese Zusatzaufschrift direkt auf das grofe Schild gedruckt werden kann.

Kosten Zusatzaufschrift

Kosten in € Katalogseite
Zusatzaufschrift ,,22 — 6 h* (3€/Buchstabe) 15,00 Seite 92/93
Gesamtkosten Zusatzaufschrift 15,00 (ohne MwSt)

17,85 (mit MwSt)

Gesamtkosten acht Zusatzaufschriften 142,80

Gesamtkosten fiir Tonnagebeschrinkung 12 t fiir die Nachtzeit

Kosten in €
Gesamtkosten TAG 7.292,80
Zusatzaufschrift 142,80

Gesamtkosten Tonnagebeschriankung 12 t NACHT  7.435,60
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Anlage 14: Kosten fur Vollsperrung fur den Schwerlastverkehr

Wie bei der Tonnagebeschrinkung miissen auch fiir die Vollsperrung fiir den
Schwerlastverkehr Schilder an bestimmten Kreuzungen und Autobahnabfahrten
vor dem betroffenen Ort angebracht werden, damit die LKW-Fahrer frithzeitig
wissen, dass die Ortsdurchfahrt, hier der Gemeinde Rosenberg, fiir den Durch-
gangsverkehr gesperrt ist und sie noch die Moglichkeit der Umfahrung haben.

Fiir die Vollsperrung fiir den Schwerlastverkehr fiir die Gemeinde Rosenberg wer-

den ca. 8 Schilder mit folgender Aufschrift notig.

e Text: OD Rosenberg gesperrt fiir

e Zeichen 253 (Verbot fiir Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von 3,5 t)

e Zeichen 1053-38 (Durchgangsverkehr)

e Zusatzzeichen 1052-35 (7,5 1)

Berechnung 5: Kosten fiir Vollsperrung fur den Schwerlastverkehr — TAG

Kosten Schilder

Kosten in € Katalogseite
Grofes Schild blanko 840x1260 mm 395,40 Seite 92
Text 22 Buchstaben 4 3€ 66,00 Seite 93
Zeichen 253 15,00 Seite 93
Zeichen 1053-38 15,00 Seite 93
Zusatzzeichen 1052-35 15,00 Seite 93
Gesamtkosten ein Schild 506,40 (ohne MwSt)

602,62 (mit MwSt)

Gesamtkosten acht Schilder 4.820,96

Kosten Aufstellvorrichtung mit Rohrschellen
Fiir diese Mallnahme werden ebenfalls 16 Rohrpfosten sowie 32 Rohrschellen
zum Aufstellen benotigt.
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- Kosten Rohrpfosten

Kosten in € Katalogseite
Rohrpfosten 80,00 Seite 102
Gesamtkosten ein Rohrpfosten 80,00 (ohne MwSt)

95,20 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir 16 Rohrpfosten 1.523,20
- Kosten Rohrschellen

Kosten in € Katalogseite
Rohrschellen 3,30 Seite 105

Gesamtkosten eine Rohrschelle

3,30 (ohne MwSt)
3,93 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir 32 Rohrschellen

125,76

Lohnkosten

Wie oben bereits erwiahnt, werden zum Aufstellen eines Schildes zwei Mitarbeiter

fiir zwei Stunden benétigt. Der Stundenlohn betrégt 27,50€.

2 Mitarbeiter a4 2 Stunden a 27,50 €/h fiir acht Schilder

= 880€

Gesamtkosten fir die komplette MaBnahme

Kosten in €
Acht groBe Schilder 4.820,96
16 Rohrpfosten 1.523,20
31 Rohrschellen 125,76
Lohnkosten 880,00
Gesamtkosten fur komplette MaBnahme 7.349,92
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Berechnung 6: Kosten fur Vollsperrung Schwerlastverkehr - NACHT

Eine Zusatzaufschrift mit ,,22 — 6 h* wird benétigt, wenn man die Vollsperrung
fiir den Schwerlastverkehr auf die Nachtzeit beschranken mochte. Es werden kei-
ne Zusatzschilder gebraucht, da diese Zusatzaufschrift direkt auf das groBe Schild

gedruckt werden kann.

Kosten Zusatzaufschrift

Kosten in € Katalogseite
Zusatzaufschrift ,,22 — 6 h* (3€/Buchstabe) 15,00 Seite 92/93
Gesamtkosten Zusatzaufschrift 15,00 (ohne MwSt)

17,85 (mit MwSt)

Gesamtkosten acht Zusatzaufschriften 142,80

Gesamtkosten fiir Tonnagebeschrinkung 12 t fiir die Nachtzeit

Kosten in €
Gesamtkosten TAG 7.349,92
Zusatzaufschrift 142,80

Gesamtkosten Tonnagebeschrankung 12 t NACHT 7.492.72
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Anlage 15: Auszug aus dem Katalog der DAMBACH-WERKE GMBH

DAMEBACH

DAMBACH VERKEHRSLEITSYSTEME

DAMBACH-Katalog 2007

Vorbehalt

Diese Preisliste ist gultig ab 1. Jul
2007

Mit Erscheinen dieses Kataloges ver-
lieren alle zuvor erschienenen Preis-
listen autornatisch ihre Galtigkeit.

I ll Preisdnderungen behalten wir uns vor
o [ l[

Alle in diesern Katalog genannten
i - Preise verstehen sich zuzdglich der je-

LL]] weils gesetziich glltigen Mehrwert-
steuer.
oL11] | 2= Die in diesem Katalog spezifizierten

technischen Daten entsprechen dem
Entwicklungsstand 1. Januar 2007
Anderungen, die dem Fortschritt die-
nen, behalten wir uns vor.

Im tibrigen gelten unsere Allgemeinen
Geschaftsbedingungen.

@ DAMBACH-WERKE GmbH

A
v

DAMBACH VERKEHRSLEITSYSTEME

DAMBACH-WERKE GMBH Werk Kuppenheim
Post:  Postfach 1160

Hauptwerk: 76449 Kuppenheim
Post: 76568 Gaggenau Haus:  Fritz-Minhardt-StraBe 1
Haus: Adolf-Dambach-StraBe 76456 Kuppenheim
76571 Gaggenau Teleton: (++49-7222) 402-0
Telefon: (++49-7225) 64-01 Fax: (++49-7222) 402-200

Fax:  (++49-7225) 64-300
E-Mail: info@dw.dambach.de Niederlassungen und Vertriebsbiiros
Web: www.dambach.de aberall in Ihrer Nahe.
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DAMBACH-Katalog

Verkehrszeichen

Bauartentibersicht

FLACH-
VERKEHRSZEICHEN

werden in 2 und 3 mm Aluminium an-
gefertigt. Sie besitzen keinerlei Randver-
starkung; die Mastbefestigung erfolgt
mittels Rohrschellen, die an dafiir vorge-
sehenen Bohrungen angebracht wer-
den

Die in diesem Katalog
aufgefihrten Verkehrs-
zeichen entsprechen den
Bestimmungen der StVO.
Die Abmessungen und
Ausfiihrungsarten ent-
sprechen den Vorschriften
der S5tVO, des Verkehrs-
zeichenkataloges ‘92, der
VwV-StVO sowie den
RAL-Giitebedingungen.

ALKANT-

VERKEHRSZEICHEN Weitere Merkmale:

aus Aluminium besitzen umbordelte - schnelle und kostensparende Monta-
Kanten sowie ein durch Montage ohne ge ohne Spezialwerkzeuge,

Bohrung unverletztes Signalbild - problemloses (mehrfaches) Auswech-
Schmutz- und Regenspuren von Schrau- seln von Verkehrszeichen,

ben entfallen also - hohes Widerstandsverhalten gegen
ALKANT-Verkehrszeichen sind eine Wei- beabsichtigte (Vandalismus) wie un-
terentwicklung entsprechend den An- beabsichtigte Beschadigungen,
forderungen nach passiver Sicherheit. - hohe passive Sicherheit,

Sie werden aus einem Tragermaterial - einfache Handhabung,

hergestellt, ohne zusatzliches Nieten - DAMBACH-gutegesichert

oder SchweiBen von Rahmen oder dhnli-
chem. Die Bordelung verhindert Verlet-
zungen durch Fehlen scharfer Kanten
und verleiht zugleich hohes Wider-
standsverhalten gegen beabsichtigte
oder unbeabsichtigte Verformung

Das Design des ALKANT-Zeichens ent-
spricht in hohem MaBe, besonders in
stadtischen Bereichen, den Anforderun-
gen eines modernen Verkehrszeichens.
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VZ-Nr.
£ R
244 @
=
2442-40 @
244050 | (i
| 245 | @
72507 o
5
- 253 ‘
—254—
—255-10—
256
. ®
. ®

[
|

VZ-Abbildung und Bedeutung

Beginn eines
FuBgdngerbereichs

Beginn/Ende eines
Fullgangerbereichs

Ende eines
FuBigangerbereichs

Beginn einer
Fahrradstrafie

Beginn/Ende einer
Fahrradstralie

Ende der Fahrradstrale

Linienomnibusse

Werbot fir Fahrzeuge
aller Art

verbot fur Kraftwagen
und sonstige mehrspurige
Kraftfahrzeuge

Verbot fiir Kiaftfahrzeuge mit einem

zul. Gesamigewicht dber 3,51,

einschl. ihrer Anhanger u. Zugma-
schinen, ausgenommen Personen-

wiaftwagen und Kraftomnibusse

verbot flr Radfahrer

verbot fur Kraftrader, auch

mit Beiwagen, Kleinkraftra-

der und Mofas

erbot fir

Gespannfuhrwerke

‘erbot fiir Mofas

Werbot fir Reiter

Werbot fiir FuBganger

. 2mm  Flach-Verkehrszeichen 3 mm
Mafein 'dﬁm' TP TYF 2 T1R3 e TYP 2 TYP3
min y: Warengr. 03 Warengr, 04 Warengr. 43 | Warengr. 03 | Warengr. 04 | Warengr. 43
S S N T U -
600x 600 80510x 8500 128,00 * 98,00 141,00 &
840x 840 80511 x 169,00 | 273,00 = 207,00 311,00 -
600 x 600 80512x 142,00 184,00 s 154,00 197,00 -
840x 840 80513 x 278,00 | 475,00 = 316,00 513,00 =
600x600 80514x 8500 | 128,00 ¢ 98,00 141,00 -
840x 840 80515x 169,00 273,00 - 207,00 311,00 &
420x420 81870x 67,00 90,00 = 89,00 112,40 =
600 x 600 81671x 8500 128,00 - 98,00 141,00 -
840x 840 81672x 169,00 | 273,00 - 207,00 311,00
420x420 81676x 100,00 129,00 = 109,00 138,00 =
600x600 81677 x 142,00 | 184,00 = 154,00 197,00 -
840x 840 81678x 278,00 475,00 + 316,00 513,00 s
420x420 81673x 67,60 90,00 = 89,00 112,40 -
600x 600 81674 x 85,00 | 128,00 = 98,00 141,00
840x 840 81675x 169,00 273,00 - 207,00 311,00 £
420 80516x 5870 109,40 i < + 2
600 80517x 8860 13080 166,50 104,70 146,90 182,60
750 80518x 146,70 = 234,70 & 163,40 251,40 i
420 80519x 37,90  B8,60 - - - -
600 80520x 61,90 104,10 139,80 78,00 120,20 15590
750 80521x 107,60 195,60 - 12430 21230 -
420 80522x 51,30 102,00 - - : %
600 80523x 67,80 110,00 14570 83,90 126,10 161,80
750 80524x 123,90 211,90 = 140,60 228,60 E
420 80525x 51,30 102,00 = - - =
600 80526x 67,80 110,00 14570 83,90 126,10 167,80
750 80527 x 123,90 211,90 = 140,60 228,60 s
420 80528x 51,30 102,00 - - 2 s
600 80529x 67,80 110,00 14570 83,90 126,10 167,80
750 80530x 123,90 211,90 = 140,60 228,60 -
420 80531x 54,10 104,80 = 2 - :
600 80532x 77,30 | 11950 15520 93,40 13560 171,30
750 80533 x 158,20 246,20 = 174,90 262,90 -
420 54,10 104,80 : . + -
600 7730 11950 15520 93,40 13560 171,30
750 158,20 246,20 = 174,90 262,90 -
420 80534x 54,10 104,80 = £ - -
600 80535x 77,30 119,50 155,20 93,40 13560 17130
750 80536x 158,20 246,20 = 174,90 262,90 -
420 80537x 54,10 104,80 # . 5 =
600 80538x 77,30 11950 15520 93,40 13560 171,30
750 80539x 158,20 246,20 = 174,90 262,90 z
420 80540x 51,30 102,00 - - . :
600 80541 x 67,80 110,00 14570 8390 126,10 161,80
750 80542x 123,90 211,90 = 140,60 228,60 -
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| vz-nr.

260

261

262

263

264

265

000D

266

267

268

269

2701

O

r
o
=
m

270.2

270.1-40

272

273

274-57

VZ-Abbildung und Bedeutung

Verbot flr Kraftrader, auch
mit Beiwagen, Kleinkraft-
rader und Mofas sowie fur
Kraftwagen und sonstige

mehrspurige Kraftfahrzeuge

Verbot fir kennzeich-
nungspflichtige Kraftfahr
zeuge mit gefahrichen
Gutern

Verbot fir Fahrzeuge Ober
angegebenes
tatsachliches Gewicht

Verbot fir Fahrzeuge Gber
angegebenes
tatsachliche Achslast

Verbot fir Fahrzeuge Gber
angegebene Breite einschi
Ladung

Verbot fur Fahrzeuge uber
angegebene Hohe einschl
Ladung

\erbot far Fahrzeuge und
Zuge iiber angegebene
Lange einschl. Ladung

Verbot der Einfahrt

Schneeketten sind vorge
schrieben

Verbot fur Fahrzeuge
mit wassergefahrdender
Ladung

Beqinn eines Verkehs-
verbots zur Verminderung
schadhicher Luftverun-
reinigungen in einer Zone

Ende eines Verkehs-
verbots zur Verminderung
schadlicher Luftverun-
reingungen in ener Zone

Beginn/Ende eines Verkehs
verbots zur Verminderung
schadlicher Luftverun-
reinigungen in ainer Zone

‘Wendeverbot

Verbot des Fahrens ohne
einen Mindestabstand

Zuldssige
Hochstgeschwindigkeit
(Beachten Sie butte neben-
stehende Bestellhinweise)

MabBe in
mm

420
600
750

420
600
750

420
600
750

420
600
750

420
600
750

420
600
750

420
600
750

420
600
750

420
600
750

420
600
750

600 x 600
840 x 840

600 x 600
840 x 840

600 x 600
840 x 840

420
600
750

420
600
750

420
600
750

2mm  Flach-Verkehrszeichen 3 mm
ldent- | o, P2 v 3 TP VP 2 w3
i Warenge 03 Warengr. 04 | Warengr. 43 | Warenge 03 | Warenge 04 Warengr. 43
I—‘“ i 1 4 1 .5 ]
80543 x| 51,30 102,00 - - » =
80544 x| 67,80 | 110,00 | 145,70 83,90 126,10 161,80
80545 x| 123,90 211,90 = 140,60 228,60 -
80546 x 5870 109,40 - - - -
80547 x 88,60 130,80 166,50 104,70 146,90 182,60
80548 x 146,70 234,70 - 163,40 251,40 -
80549 x 51,30 102,00 - - - -
80550 x 76,80 119,00 154,70 92,90 13510 170,80
80551 x | 124,10 212,10 - 140,80 228,80 =
B0552x 51,30 102,00 - - - -
BO553x 76,80 119,00 154,70 9290 13510 170,80
80554 x | 124,10 212,10 - 140,80 228,80 E
80555 x| 51,30 102,00 - - - -
80556 x| 76,80 119,00 154,70 92,90 13510 170,80
80557 x| 124,10 212,10 = 140,80 228,80 -
80558 x| 51,30 102,00 e . - -
80559 x 76,80 119,00 154,70 92,90 13510 170,80
80560 x| 124,10 212,10 | - 140,80 228,80 -
80561 x 51,30 102,00 - - - -
80562 x| 76,80 119,00 154,70 92,90 13510 170,80
80563 x| 124,10 212,10 = 140,80 228,80 -
80564 x| 37,90 88,60 = s : ¥
80565 x 61,90 104,10 139,80 78,00 120,20 155,90
80566 x 107,60 195,60 - 12430 21230 -
80567 x| 61,90 112,60 - - - -
80568 x| 92,20 13440 170,10 108,30 150,50 186,20
80569 x 152,90 240,90 - 169,60 257,60 =
80570 x| 58,70 109,40 - - - -
80571 x| 88,60 130,80 166,50 104,70 146,90 182,60
80572 x| 146,70 234,70 - 163,40 251,40 =
I i |
|
85,00 128,00 - 98,00 141,00 -
| 169,00 273,00 - 207,00 311,00 -
85,00 128,00 - 98,00 141,00 -
169,00 273,00 - 207,00 311,00 -
142,00 184,00 - 154,00 197,00 -
278,00 475,00 = 316,00 513,00 -
80575 x 58,70 109,40 = 2 4 b
80576 x 88,60 130,80 166,50 104,70 146,90 182,60
80577 x| 146,70 234,70 = 163,40 251,40 -
80578 x| 51,30 102,00 - - - L
80579 x| 76,80 119,00 154,70 92,90 13510 170,80
80580 x| 124,10 212,10 = = # =
s.neben- | 48,90 99,60 - - - -
stehende | 72,90 11510 150,80 89,00 131,20 166,90
Tabelle| 118,60 206,60 - 13530 223,30 -
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ALKANT ALFORM
TYP1 P2 LGE e WP 2 LG Bemerkungen
Warengr 33 | Warangr 34 | Warengr 45 | Warengr 05 Warenge D6 | Warengr 44
81,90 124,10 = 101,30 152,00 *

83,90 126,10 161,80 11520 152,70 193,40
172,90 260,90 - 180,90 268,90 =

94,30 136,50 - 108,70 159,40 -
104,70 146,90 = 182,60 136,00 178,50 214,20
195,70 283,70 - 203,70 291,70 -

86,90 129,10 - 101,30 152,00 o

92,90 135,10 170,80 124,20 166,70 202,40
17310 261,10 = 181,10 269,10 >

$TVO-VERKEHRS-
ZEICHEN

86,90 129,10 . 101,30 152,00 *
92,90 13510 170,80 124,20 166,70 202,40
173,10 261,10 | - 181,10 269,10 -

86,90 129,10 . 101,30 152,00 P
92,90 13510 170,80 124,20 166,70 202,40

173,10 261,10 E 181,10 269,10
86,90 129,10 = 101,30 152,00 -
92,90 13570 @ 170,80 124,20 166,70 202,40
173,10 261,10 = 181,10 269,10 :
86,90 129,10 101,30 152,00

92,90 13510 170,80 124,20 166,70 202,40
173,10 261,10 - 181,10 269,10

73,50 11570 » 87,90 138,60
78,00 120,20 15590 109,30 151,80 187,50
156,60 244,60 = 164,60 252,60 =

97,50 139,70 - 111,90 162,60
108,30 150,50 186,20 139,60 182,10 217,80

201,90 289,90 = 209,90 297,90
94,30 136,50 o 108,70 159,40 -
104,70 146,90 ‘ 182,60 136,00 178,50 214,20
19570 283,70 & 203,70 291,70 -
100,00 143,00 - 112,00 155,00 - Zeichen 274;
212,00 314,00 ) 215,00 317,00 muB mindestens voll ruckstrahlen. Reflexfolie Typ 2 empfehlenswert*)
[ | Bestellhinweise
fiur Zeichen 274-50 bis 274-63
100,00 143,00 = 112,00 155,00 =
21200 31400 = 215.00 317.00 & Damit Sie das Zeichen mit der gewtinschten Kilometer-Angabe erhalten,
E N 2 ! | geben Sie bitte bei Ihrer Bestellung fir folgende Kilometer-Angabe die
entsprechende Ident-Nummer an:
e = ™ - # = kmih 420 mm 600 mm 750mm
idl X ’ | ’ -50 5 80581x 80582« BO0583x
94,30 136,50 o 108,70 159,40 -51 10 BO584x BO585x B0586x
’ £ ! ! 52 20 BO587x B0588x 80589x
104,70 146,90 182,60 136,00 178,50 214,20 5 30 80590x 80591x 80592
195,70 283,70 = 203,70 291,70 = -54 40 80593x 80594x 80595x
1 -55 50 80596x 80597x B0598x
86,90 129,10 = 101,30 152,00 = '5§ 60 80599x 80600x
92,90 13510 170,80 124,20 166,70 202,40 4 o S Gecie
13‘_'?10__ 261,10 3 181,10 269,10 = 59 30 80605x 80606x
| | -60 100 BO60Tx 80608x
84,50 126,70 - 98,90 149,60 - 61 110 BO609x 80610x
89,00 131,20 166,90 120,30 162,80 198,50 -62 120 80611x 80612x
167,60 255,60 - 175,60 263,60 - 63 132 S 1ay 50619

*) Quelie: HWBV 2001
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2mm  Flach-Verkehrszeichen 3 mm
MaBe in Ident-

VZ-Nr. VZ-Abbildung und Bedeutung i N e Ve 2 TYP3 TP we2 wes3
’ Warenge 03 | Warenge 04 Warengr 43 | Warengr. 03 | Warengr 04 | Warengr, 43

231x420 81510x| 41,20 5230 5930 4680 57,80 64,80

,048.15.-.._.-.«\,dru..,.,.t.-..w.- 330x600 $1511x 60,50 8200 97,60 69,70 91,20 106,80

412x750 81512x | 97,50 126,30 152,90 10990 13870 16530

231x420 B1513x 41,20 52,30 59,30 46,80 57,80 64,80
nur Wohnmobile 330x600 81514x| 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80
412x 750 81515x| 97,50 12630 152,90 109,90 13870 16530

1048-17

315x420 81516x| 5650 69,50 7950 6760 80,60 90,50
nur Schienenbahn 450x 600 81517x 76,10 103,20 126,00 98,70 125,80 148,50
562x750 81518x 127,50 = 16500 20580 144,90 18250 22330

231x420 B81519x | 41,20 52,30 59,30 46,80 57,80 64,80
nur StraBenbahnen 330x 600 81520x 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80

412x 750 81521x| 97,50 126,30 152,90 109,90 138,70 16530

5230 59,30 46,80 57,80 64,80

nur Kfz ur 231x420 81522x 41,20

1049-10 schnefler als 2 330x600 81523x 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80
sonnemodey e 412x 750 B81524x| 97,50 126,30 152,90 109,90 138,70 16530
Kraftfahrzeuge und Ziige 315x420 81525x 56,50 69,50 I 79,50 67,60 80,60 90,50
1049-11] | giten imesn | DS 25 kv diirfen tber- 450 x 600 81526x 76,10 103,20 126,00 98,70 125,80 148,50

holt werden 562x 750 81527 x 127,50 16500 20580 144,90 182,50 223,30

 mil . 231x420 81528x| 41,20 5230 5930 4680 57,80 64,80
B asche Letten- 330x600 81529x 60,50 8200 9760 6970 91,20 106,80
412x750 81530x 97,50 12630 152,90 109,90 13870 16530

nur Lkw (Zeichen 1048.

12}, Kraftomnibusse 420x 420 81531x| 5830 76,50 91,60 83,50 101,80 116,90
(Zeichen 1048-16) und 600x600 81532x 90,60 12940 16500 120,10 15890 194,50
r}lt‘:r"l'lllll[';df;-utll.]irlltjl'l (Zei- 750 x 750 81533 x | 238,50 300,80 | 359,50 196,90 259,20 317,70

231x420 81534 x
Taxl 330 x 600 B1535x
412x750 81536x

41,20 52,30 59,30 46,80 57,80 64,80
60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80
97,50 126,30 152,90 109,90 138,70 16530

231x420 81537 x ‘ 41,20 52,30 | 59,30 46,80 57,80 64,80

Taxen 330x600 81538x | 60,50 8200 9760 69,70 91,20 106,80
412x750 81539x| 9750 12630 15290 10930 13870 165,30

Strackeniverbot fr den 315x420 81540 6860 81,60 90,90 79,70 9270 102,00
Transport gefahrlicher 450x 600 B81541x 88,80 11590 137,30 111,30 13840 159,80
Gter auf StraBen 562x750 B81542x | 141,10 | 178,70 217,90 158,60 196,10 23540
Streckenverbot fir Fahr- 315x420 81543 x | 80,70 93,70 102,80 91,80 104,80 113,90
zeuge mit wassergefahr- 450x 600 81544 x| 100,70 127,80 14870 12320 150,30 171,30
senderladung 562x750 B1545x 153,80 191,40 22970 171,30 208,80 247,20

231x420 B1546x| 41,20 5230 59,30 4680 57,80 64,80
i it Barkschein 330x600 81547x | 60,50 | 82,00 97,60 6970 91,20 106,80
412x750 81548x| 9750 12630 15290 103,90 13870 16530

231x420 B81549x| 41,20 5230 | 59,30 46,80 57,80 64,80
gebuhrenpflichtig 330x600 81550x | 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80
412x750 81551 x| 97,50 | 126,30 152,90 109,90 138,70 16530
t !
i

231x420 81552x | 41,20
1052-35 Gewichtsangabe (7,5 t) 330x600 81553 x| 60,50
81554 x 97,50

412 x 750

52,30 59,30 46,80 57,80 64,80
82,00 97,60 69,70 91,20 106,80
126,30 152,90 109,90 138,70 16530

Nasse 420x420 81555x | 58,30 76,50 91,60 8350 101,80 116,9L
1052-36 Q bei Nasse 600 x600 B1556x 90,60 129,40 16500 120,10 158,90 194,50
750 x 750 81557 x | 238,50 = 300,80 359,50 196,90 259,20 317,70
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‘ 2mm  Hach-Verkehrszeichen 3 mm
Zusatzzeichen MabBe in Ident-

VZ-Nr. . TYP 1 TYP2 TYP 3 TYP 1 TYP 2 T™p3
: Abbildung und Bedeutun mm Nr.
9 9 Warengr, 03 Warengr. 04 Warengr. 43 | Warengr 03 Warengr. 04 | Warengr, £3

G g 231x420 81558x| 41,20 52,30 59,30 4680 57,80 64,80
1052-37 | Jpudg| Holvebotauchaufdem 3395600 81559x 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80
- 412x750 81560x 87,50 | 126,30 = 152,90 109,90 138,70 16530

52,30 | 59,30 46,80 57,80 64,80

231x420 81561 x| 41,20

- |
=

1052-38 schlechter Fahrbahnrand 330x600 B81562x 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80
412x750 B81563x| 97,50 @ 126,30 152,90 109,90 138,70 16530
231x420 81564 x| 41,20 52,30 59,30 46,80 57,80 64,80
1052-39 auf dem Seitenstreifen 330 x 600 81565x| 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80

412x750 81566 x| 97,50 126,30 152,90 109,90 138,70 165,30
231x420 81567x| 41,20 52,30 59,30 46,80 57,80 64,80
330x 600 81568x 60,50 82,00 9760 69,70 91,20 106,80
412x750 B81569x| 97,50 12630 15290 109,90 13870 165,30

P

105330 |aenmee

Farken in gekennzeich-
neten Flachen erlaubt

e 231x420 4120 5230 5930 4680 57,80 64,80

105338 | O | Durchaanasverkehr 330 x 600 60,50 82,00 9760 6970 91,20 106,80
412 x 750 97,50 126,30 | 152,90 109,90 138,70 165,30

|

Gefahrzeichen flr

231x420 81570x | 41,20 5230 5930 46,80 57,80 64,80

Wohnwagengespanne an
1060-10 ﬂ-lli Geféllestrecken mit star- 330x600 81571x | 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80
cem Setenwind 0l Av- 497x750 81572x| 97,50 12630 152,90 103,90 13870 16530
auch

420x231 81573x 41,20 52,30 59,30 46,80 57,80 64,80

auch Fahrrader und

&

600x 330 81574x | 60,50 82,00 97,60 69,70 91,20 106,80

1060-11

Mofas |
k] 750x412 81575x| 9750 12630 15290 10990 13870 16530
Streugut 231x420 81576x| 41,20 5230 5930 4680 57,80 64,80
1060-30 (selbstandiges 330x600 81577x| 60,50  B2,00 9760 69,70 91,20 106,80
Himaehzeichen) 412x750 81578x | 97,50 & 12630 152,90 109,90 13870 16530
E 3 | M ) =1 | |
Esateschilder Shre e 231x420 81581x 37,10 47,10 5340 4220 52,10 5840
okt 250x420 81710x 4850 | 56,40 - 58,70 66,60 -
315x420 81585x 50,90 = 6260 71,60 60,90 72,60 8150
I:I 420x420 81589x 52,90 = 64,60 73,60 62,90 74,60 83,50
630x420 81711x 86,60 | 103,70 11820 93,40 12850 143,90
330x600 81582x | 54,50 | 73,80 87,90 62,80 82,10 96,10
450x600 B1586x 68,50 = 92,90 113,40 8890 113,30 133,70
600x 600 81590x | 70,50 | 94,90 11540 90,90 11530 13570
412x750 81583x| 87,80 & 113,70 137,70 9890 12490 148,80
562x 750 81587 x | 114,80 14850 18530 130,50 164,30 201,00
600x900 81712x| 140,70 224,80 236,10 181,60 256,20 277,00
840x1260 81713x | - - . 287,00 39540 427,50
e 600x400 81618x 117,40 182,60 - 132,00 197,10

schiedener Bundeslander

—— -

Kilometertafeln
werden nach landerspezifi-
schen Vorgaben gefertigt

131,5

— g Preise auf Anfrage Preise auf Anfrage
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ALKANT | ALFORM
CTYP1 VP2 A GE TR (3 TYP2 TYP3 Bemerkungen

Werengr 33 | Warengi 34 | Warenr 45

Warengr, 05 Warengr. 06 | Warengr. 44 | “
7 | E | D o

8570 96,30 103,80
13,90 13530 151,00
155,40 184,30 210,80

85,70 96,80 103,80
113,90 135,30 151,00
155,40 184,30 210,80

8570 96,80 103,80
11380 13530 151,00
15540 18430 210,80

8570 96,80 103,80
113,90 13530 151,00
155,40 18430 210,80

113,90 13530 151,00
155,40 184,30 210,80

113,90
155,40

135,30 151,00

85,70 96,80 103,80 ‘
184,30 210,80 ‘
|

85,70 ‘ 96,80 103,80

8570 96,80 103,80
113,90 13530 151,00
155,40 184,30 210,80
8570 96,80 103,80
113,90 135,3u|

155,40 184,30 210,80

77,20 87,20 93,50
101,70 109,60 .
97,20 108,90 117,90

99,20 110,90 119,90 Mehrprers far Sonderbeschriftung id.-Nr. 509 266
123,80 158,90 171,80 Mehrpreis fur Loga Id.-Nr, 509 519
102,60 121,80 | 13590 | o Buchstabe € 3,00
118.40 142,80 163,30 fidr Symbol nach S{VO/RWE netto € 15,00

120,40 144,80 165,30
139,90 165,90 189,80
179,30 213,20 249,90
200,10 304,20 322,50
330,70 439,00 465,40

andere Symbale auf Anfrage

155,00 220,20 =

Preise auf Anfrage
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DAMBACH-Katalog
m[ Aufseellvorrichrungen wnd Befestigungsrechnik

Aufstellvorrichtungen nach IVZ-Norm

I. Ausfihrung
Alle nachfolgend aufgeflihrten Erzeugnisse entsprechen in Form und
Abmessung den Anforderungen der IVZ-Narm. aus Stahl'

feuerverzinkt oo 10

1. Bodenteiei 0603 mm, WANDSTARKE 20mm

Die in diesem Katalog dargestellten Grundkanstruktionen sind auf eine Bodenfreiheit

van 600 mm und 2.250 mm abgestellt. Bei den Aufstellarten .. \Wegweiser in Rohr- Linge Typ kg Ident-Nr. &/Stiick

rahmen” betragt die Bodenfreiheit 1.000 mm, die Eingrabtiefe 500 mm )
1500 S115 4.2 059181 35,00
1750 S117 4,9 059996 36,50

Ill. Rohrpfosten 2000 5120 57 052766 38,00
Werkstoff: Stahl (feuerverzinkt) oder Aluminium. 2250 S122 64 051668 41,50
Rohrdurchmesser: 60,3, 76,1, 88,9 fir Rofrpfosten. 2500 S125 7,1 052767 44,50
Wandstarke: bei Stahlrohr mindestens 2,0 mm, bei Aluminium 2,5 mm. 2750 5127 7.8 050435 47,50

3000 S130 86 052768 50,00
3250 S132 93 052769 52,50
3500 S135 10,0 052770 55,00

IV. Rohrschellen 3750 $137 10,8 052771 58,00

Werkstoff: Flachstahl (feuerverzinkt), mindestens 30 x 5 mm, 4000 S140 115 052773 61.00
Flachaluminium min. 20 x 5 mm. 4250 5142 122 056285  64.00
Schellendurchmesser: 60,3, 76,1, 88,9 und 108 mm 4500 S 145 13"0 052774 66,00

4750 S147 13,7 056397 96,50
5000 S150 145 052775 104,70
V. Klemmschellen
Die von DAMBACH angebotenen ALFORM- und ALKANT-Klemmschellen (AK + AKT)
sind aus Aluminium. Dieses Material verleiht der Schelle eine besonders gute Klemm-
wirkung.

Linge Typ kg Ident-Nr. €/Stiick

V1. Rohrstander und Rohrrahmen 3000 $230 125 504510 75,50

Werkstoff: Stahl (feuerverzinkt)

- 1 504 511 80,00
Standrohrdurchmesser: @ 48, 60,3 und 76,1 mm ;ﬁgg ggg 132 504 512 ss'm
Rahmenrohrdurchmesser: @ 26,9 und 33,7 mm 3750 5237 155 504513 88:50
Wandstarke: mindestens 2,0 mm fur Standrohre. 4000 S 240 ]5:5 504 514 93,50

4250 S242 175 504515 98,00
4500 S$245 185 504516 102,00
VII. Aufstellarten fiir Wegweiser 4750 5247 195 504517 136,00
5000 S250 20,5 504518 165,00
Gemal RWB richten sich die Abmessungen der Wegweiser nach der Lange der Be-
schriftung und der Anzahl der Zeilen. Dadurch ergibt sich eine Vielzahl von Abmes-
sungen und Aufstellarten. Die haufig vorkommenden Aufstellarten werden in dieser —
Preisliste aufgefiihrt.
Viele dieser Rohrrahmen-Typen missen infolge geringen Bedarfs als Einzelfertigung Lenge Typ LI
hergestellt werden. Abweichende Lieferzeiten und eine andere Preisgestaltung lassen 3250 §332 11,0 052919 70,50

sich dabei nicht vermeiden. 3500 S335 12,0 052920 78,40

3750 S337 130 052921 81,20
Wir empfehlen ALFORM-Wegweiser: Ein Systern, das Schilder, Rohrpfosten und 4000 S340 14,0 052922 84,00
Schellen aus einem Material vereinigt. 4250 S342 150 056290 88,80

4500 S345 16,0 052923 112,00
4750 S$337 17,0 052924 177,50
5000 S350 180 056279 183,50
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DAMBACH-Katalog

Aufseellvorrichtungen

Rohrschellen aus Stahl und Aluminium Warengruppe 19
Pfosten- Loch- Ident- €
Ausfithrung a Typ  abstand Nr. Stilck
Rohrschellen aus Stahl 48,0 R 007 70 050 781 3,50
feuerverzinkt, incl.
Schrauben und Muttern, 603 R107* 70 201806 330
ohne Befestigungsschrau- R135 350 050 766 7.10
ben fiir Schild R 150 500 050 767 7,80
R170 700 050 768 9,40
76,1 R 307 70 050 796 3,80
R 335 350 050 776 7,80
R 350 500 050 777 9,10
R 370 700 050778 10,10
289 “R507 70 702 770 8,50
R 535 350 702771 13,70
R 550 500 702772 18,80
R 570 700 702773 54,90
108,0 R607 70 051652 9,30
Bandschellen aus Stahl siehe Stahlbandhalterungen Seite 116
Aluminiumschellen 60,3 AR 107 70 507 272 6,50
76,1 AR 307 70 507273 18,70
108,0 AR 607 70 507274 31,70
*) = gekrtpfte Ausfihrung
e : S 1T e — + 500 mm I
Ersatzschrauben fiir Rohrschellen
Verbindung VZ - Rohrschelle, VZ-Rohrrahmen bazw. -stander
Zylinderkopfschrauben V2A EN 21207 M6x16
Muttern V2A EN 24032 M6
Unterlegscheiben V2A EN 27090 26,4
Federring V2A DIN 127 AG
Verbindung Rohrschelle Oberteil - Rohrschelle Unterteil
Sechskantschrauben V2A EN 24017 M8x25
Muttern V2A EN 24032 M8
Unterlegscheiben V24 EN 27090 @84

Schrauben-5et pro Schelle. Bestehend aus

e 2 Schrauben V2A M6, Muttern und U

nterlegschelben

Rohrschelle R 107

-

o 350 mm

Warengruppe 23

Ident-Nr.

052 855
052 856
200874
201 028

051 464
051 468
058 382

703 795

€ per
100 5t.
13,20

4,75
1,10

24,80
14,00

netto
0,85

und Befesrigungsrechnik !'m
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Anlage 16: Kosten fur Schallschutzfenster

Den Kostenberechnungen fiir die Schallschutzfenster wurden folgende Angaben
zu Grunde gelegt.

Im Durchschnitt hat jedes Haus, welches unmittelbar an der Ortsdurchfahrtsstraf3e
liegt, 16 Fenster. Zu diesem Ergebnis kam die Autorin durch eine Ortsbegehung.
Hierbei wurden die Fenster von 62 Héusern an der Front und den beiden Seiten
gezéhlt. Die Riickseite wurde nicht mitgezéhlt, da diese ungefihr der Fensteran-
zahl der nicht schutzwiirdigen Rdume entspricht. Fiir die Berechnung wird ein
Fenster mit 100x120 cm zu Grunde gelegt, da die Hauser unterschiedlich grofie
Fenster haben. Diese Grofle entspricht ca. dem Durchschnitt aller Fenster.

Gezihlte Anzahl der | Gezihlte Anzahl der | Gezéhlte Anzahl der
Hauser Fenster Hauser Fenster Hauser Fenster
1 10 22 12 43 19
2 13 23 17 44 23
3 16 24 13 45 10
4 30 25 26 46 23
5 23 26 9 47 20
6 36 27 10 48 12
7 16 28 10 49 17
8 33 29 50 21
9 23 30 8 51 14
10 21 31 9 52 23
11 15 32 12 53 10
12 12 33 12 54 9
13 33 34 10 55 10
14 21 35 16 56 9
15 11 36 16 57 10
16 16 37 31 58 16
17 13 38 13 59 15
18 15 39 14 60 16
19 15 40 5 61 20
20 14 41 15 62 18
21 16 42 10
> 991
Fenster pro Haus = 991 Fenster / 62 Héauser 16
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In einem personlichen Gespriach mit Bernhard Stempfle, Inhaber der Firma Fens-
ter Stempfle in Rosenberg, erhielt die Autorin nachfolgende Angaben.

Herr Stempfle empfiehlt fiir die Hauser, die direkt an der Ortsdurchfahrt liegen
Fenster mit einem Schallschutz von 42 dB (A). Der Grundpreis fiir ein Fenster
der GroBle 100x120 cm betrigt 256,00 € ohne MwSt. Die Kosten fiir den zusétzli-
che Schallschutz betragen 76,00 € ohne Mwst fiir den Quadratmeter. Um einen
optimalen Schallschutz zu erhalten ist eine dritte Dichtung notwendig. Diese kos-
tet 2,00 € ohne MwSt fiir den laufenden Meter.

Berechnung 7: Kosten fur Schallschutzfenster

Kosten fiir Schallschutzfenster

Kosten in €
Grundpreis Fenster 256,00
Schallddimmung 76,00 € x 1,2 m? 91,20
3.Dichtung 2,00 € x 4,40 m 8,80
Gesamtkosten fiir ein Fenster 356,00 (ohne MwSt)

423,64 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir sechzehn Fenster 6.778,24

Ein Rollladenkasten {iber dem Fenster vermindert die Schallddmmung, da dieser
wie ein Resonanzkdrper einer Gitarre wirkt und somit den Schall verstirkt. Ent-
weder man legt den Rollladen komplett still oder man dimmt den Rollladenkasten
mit so genannten Schallddmmmatten/-platten. Bei einem Telefonat mit Herrn
Kohler Jun., Geschiftsfithrer der I. Kohler GmbH in KiBleg-Zaisenhofen, wurde
iber die Kosten der Schallddmmmatten/-platten gesprochen. Dieser konnte keinen
genauen Preis nennen, da die Ddmmung die Einbaufirma durchfiihrt. Aus diesem
Grund fiihrte die Autorin ein weiteres Telefonat mit Herrn Buchholz der Firma e.
m. o. - Schaumstofflager. Diese Firma bietet einen Bausatz zur Rollladenkasten-
ddmmung an, die nach Auskunft von Herrn Buchholz sehr einfach und schnell
selbst zu montieren ist.

Fiir die Montage sind folgende Materialien notwendig.

e  Flexoterm Rolladenkastendimmung*

e _ Termoflex Verbundkleber*

e _ Alufixband*

Fiir die Kosten der ,,Flexoterm Rolladenkastendimmung® wird die Gro3e 100 x
60 x 2 cm zu Grunde gelegt. Jedoch ist nicht in jedem Rollladenkasten geniigend
Raum, um diese Dicke anzubringen. Dennoch wird mit dieser Gro3e gerechnet, da
diese die beste Ddmmung mit sich bringt und somit das beste Ergebnis erzielt
werden kann. Mit dem ,,Alufixband* werden die Platten, die Stof3 an Stol3 liegen,
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zusammengeklebt. Dadurch wird eine bessere Stabilitit erreicht. Damit die Platten
direkt im Rollladenkasten angebracht werden konnen, ist der ,,Termoflex Ver-
bundkleber* notwendig.

Kosten in €

Ohne MwSt Mit MwSt
,Flexoterm Rolladenkastenddmmung® 20,92 24,90
,,Lermoflex Verbundkleber* 5,46 6,50
,,Alufixband* 8,32 9,90

Bei der Berechnung wird davon ausgegangen, dass pro Rollladenkasten eine ,,Fle-
xoterm Rolladenkastenddmmplatte® bendtigt wird. Laut Auskunft von Herrn
Buchholz ist eine Kleberkartusche mit 310 ml Inhalt ausreichend fiir ca. 3 m?
Eine Ddmmplatte hat 0,6 m?. Des Weiteren wird davon ausgegangen, dass fiir ein
Haus an der OrtsdurchfahrtsstraBe der Gemeinde Rosenberg eine Rolle des ,,Alu-
fixband* ausreichend ist.

Berechnung 8: Kosten fiir Rollladenkastendammung

Kosten fiir Rollladenkastenddmmung fur ein Haus (16 Fenster)

Kosten in € mit MwSt
16 Ddmmplatten 4 24,90 € 398,40
1 ,,Alufixband* 9,90

4 Verbundkleber (0,6 m*x 16 /3 m*=3,2=>4)46,50€ 26,00

Gesamtkosten Rollladenkastenddmmung 434,30

Da Schallschutzfenster nur wirksam sind, wenn diese geschlossen sind, kann man
ein Zimmer nicht richtig liften. Aus diesem Grund werden in die Kosten der
Schallschutzfenster auch noch Kosten fiir Schallddmmliifter mit einbezogen.
Informationen zu Schallddmmliifter erhielt die Autorin durch ein Prospekt und ein
Telefonat mit der Firma SIEGENIA-AUBI KG. Der Schallddmmliifter
AEROPAC dieser Firma ist ausgelegt fiir eine Frischluftzufuhr bis zu 60
m?/Stunde. Dies ist fiir einen Raum ausreichend, in dem sich 2 Personen befinden.
Dieser Schallddmmliifter kann nachtrdglich in ca. 45 Minuten montiert werden.
Vorzugsweise wird ein solcher Liifter in Kinder- und Schlafzimmern, ggf. auch in
Zimmern, die hdufig und lange genutzt werden, eingebaut.

Fiir die Berechnung werden pro Haus drei Schallddmmliifter mit einbezogen.
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Berechnung 9: Kosten fur Schalldammltfter

Kosten fiir Schallddmmliifter

Kosten in €
Schalldammliifter 300,00
Gesamtkosten ein Schallddmmliifter 300,00 (ohne MwSt)

357,00 (mit MwSt)

Gesamtkosten fiir drei Schalldammliifter 1.071,00

Nach telefonischer Auskunft der Firma SIEGENIA-AUBI KG muss mit Monta-
gekosten von ca. 120 € gerechnet werden.

Gesamtkosten fiir Schalldammlifter

Kosten in €
3 Schalldammliifter 1.071,00
Montagekosten 120,00
Gesamtkosten fiir Schalldammliifter 1.191,00

Gesamtkosten Schallschutzfenster

- mit Rollladenkastenddmmung und Schallddmmliifter

Kosten in €
16 Schallschutzfenster 6.778,24
16 Rollladenkastendimmungen 434,30
3 Schalldammliifter 1.191,00

Gesamtkosten Schallschutzfenster 8.403,54
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Anlage 17: Fragebogen

Fragebogen
zur Ermittlung der Akzeptanz von verschiedenen Lirmminderungsmal-

nahmen bei Biirgern der Gemeinde Rosenberg
sowie der von den Biirgern gefiihlten bzw. erwarteten Larmreduzierung

1. Wie stehen Sie folgenden MaBnahmen zur Lirmminderung gegeniiber?

negativ neutral 0sitiv

afinahme 1213|456 7] 8] 09|10

Begrenzung auf | Tag (6 — 22 Uhr)

30 kimvh Nacht (22 - 6 Uhr)
L Tag

Pfortnerampel Nacht

Blitzer

Geschwindigkeitsanzeigeanlage
Tonnagebeschrén- | Tag
kung 12t Nacht
Vollsperrung fiir Tag
Schwerlastverkehr | Nacht
Verkehrsinsel mit Querungshilfe
Strafenverschwenkung

Parken auf der Strafie
Ortsumgehungsstralie
Schallschutzfenster

2. Welche Larmminderung erwarten Sie von der jeweiligen LarmminderungsmaBnahime?

MaRnahme keine kaum wesentlich
1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10
Begrenzung auf | Tag (6 —22 Uhr)
30 kim/h Nacht (22 - 6 Uhr)
Pfortnerampel Tag
Nacht
Blitzer

Geschwindigkeitsanzeigeanlage
Tonnagebeschréin- | Tag
kung 12t Nacht
Vollsperrung fiir Tag
Schwerlastverkehr | Nacht
Verkehrsinsel mit Querungshilfe
StraBenverschwenkung

Parken auf der Stralie
Ortsumgehungsstralie
Schallschutzfenster
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Dieser Fragebogen wurde bei einer zweiten Ortsbegehung den Anliegern, die un-
mittelbar an der Ortsdurchfahrtsstrale wohnen, zur Beantwortung vorgelegt. 24
Anlieger waren bereit, diesen Fragebogen auszufiillen. Fiir den Fall, dass den Be-
fragten eine MaBBnahme nicht bekannt war, wurde diese durch die Autorin erldu-
tert. AnschlieBend wurden diese Ergebnisse mit Hilfe von Excel ausgewertet.

Dabei wurde folgendes Ergebnis ermittelt:

Ergebnis zu Frage 1:

Wie stehen Sie folgenden Maflnahmen zur Larmminderung gegeniiber?

Tabelle 19: Ergebnis zu Frage 1 des Fragebogens

MaBnahme2 MaRnahme4 MaRnahme6 MaRnahme8 MafRnahme10|
Geschwindig- Ortsum-
) . StraRenver-
keitsanzeige- gehungs-
schwenkung
anlage straBe

Smwmmwmwmmwmmmmmmmo
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[=3 [73] (o] B [9V) [S) [0} B R Dol B [on] (o2 RNY [N [eV) By (600 Lol [S] (921 (o2 [o20 B (93]
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IS
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o

]
8 ]
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9 ]
[ 9 ]
|9 |
| 8 |
o ]
[ 9 ]
]
| 95 |
]

Quelle: eigene Darstellung, eigene Berechnung
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Ergebnis zu Frage 2:

Welche Larmminderung erwarten Sie von der jeweiligen Larmminderungsmali-
nahme?

Tabelle 20: Ergebnis zu Frage 2 des Fragebogens

MaBnahme2 MaRnahme4 MaRnahme6 MaRnahme8 MafRnahme10|

Geschwindig-
keitsanzeige-
anlage

3
2
5
5
7
1
1
4
4
4
5
6
5
6
5
4
5
5
6

E(ﬂoﬁb(ﬂ(ﬂm(ﬂU’!(ﬂm(ﬂbmbhbwl—‘lﬂmh(ﬂl\)w
SlojulsiNidlo|slwla|ujo|o|N|wlo|w|N|slu|o|Nw] s

=
[
N

>
w
[
)

o [

1~ |No|~|N|o|~ ~|ao|n
N
NI = = Bl = NRERE =
INIS) o o|mw|o|o]wol|o|wv|o|o]|o|o o

Quelle: eigene Darstellung, eigene Berechnung
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Anlage 18: Erlauterung zu den Berechnungen der Larmminderung - Aus-

gangssituation

Die Gemeinde Rosenberg hat eine DTV*® von 4.800 Fahrzeugen. Davon sind 960
Fahrzeuge des Schwerlastverkehrs enthalten. Dies bedeutet, dass die Gemeinde
Rosenberg einen Schwerlastverkehrsanteil von 20% hat. Die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit betrdgt 50 km/h. Diese Situation ist Grundlage fiir die Berechnung

der Lirmminderung.

Lirmpegel am Immissionsort™':
67,4 dB(A)
56,4 dB(A)

Tag:
Nacht:

Berechnung 10: Ausgangssituation

Abschitzung der Larmpegel nach RLS-90 (iange gerade Strate)
Projekt: Gemeinde Rosenberg => Ausgangssituation
Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlige Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|
DTV 4.800 Kfz/i24h  Vzu PKW 50 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)
|Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)
DTV-SV 960 Kfz/24h  Vzy LKW 50 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)
LKW-Anteil 20,0 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)
StraBendaten:
Langsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)
Stralenart 3 BAB=1;B=2;LKGV=3;,G=4
Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)
Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)
Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand
M-Tag 288 Kfz/h PwTag 20,0 [%] Lm(25)Tag 66,1 dB(A)
M-Nacht 38 Kfz/h pLkwNacht 10,0 [%)] Lm(25)Nacht 55,7 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -3,5 dB(A)
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -4,1 dB(A)
Immissionsort (10): | |
1 Abstand des IO zur Achse der StralRe 10,00 m
2 Hohe des 10 uber dem Gelande am 10 4,00 m 1
3 Hohendifferenz zwischen IO und StralRe 6,00 m 0
4 Hohe uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2
Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A) 4
Mittlere Hohe Gber dem Gelande Hm 1,63 m A = \1/4
Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert  Tag
eingehalten ? Nacht

°6 DTV = Durchschnittliche tégliche Verkehrsstirke
*7 Larmpegel am Immissionsort laut Berechnung
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Anlage 19: Erlauterung zu den Berechnungen der LArmminderung - Begren-
zung auf 30 km/h

Fiir die Berechnung wird hier eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
zu Grunde gelegt. Die DTV und der Schwerlastverkehrsanteil bleiben unverén-

dert.

Larmpegel am Immissionsort:
64,7 dB(A)

53,8 dB(A)

Tag:
Nacht:

Berechnung 11: Begrenzung auf 30 km/h

Errechnete Lairmminderung:
2,7 dB(A)
2,6 dB(A)

Abschéitzung der Lérmpegel nach RLS-90 (1ange gerade Strake)

Projekt: Gemeinde Rosenberg => Begrenzung auf 30 km/h

Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlige Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|

DTV 4.800 Kfz/24h  Vzu PKW 30 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)
Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)

DTV-SV 960 Kfz/24h VZULLKW 30 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)

LKW-Anteil 20,0 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)

StraBendaten:

Langsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)

StraRBenart 3 BAB=1;B=2;LK,GV=3;G=4

Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)

Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)

Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand

M-Tag 288 Kfz/h PkwTag 20,0 [%] Lm(25)Tag 66,1 dB(A)

M-Nacht 38 Kfz/h pLxwNacht 10,0 [%)] Lm(25)Nacht 55,7 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag

LPKW 28,55 LLKW 41,56 D 13,01 DV-Tag -6,2 dB(A)

LPKW 28,55 LLKW 41,56 D 13,01 DV-Nacht -6,7 dB(A)

Immissionsort (10): | |

1 Abstand des IO zur Achse der Stralle 10,00 m

2 Hohe des 10 tiber dem Gelande am 10 4,00 m 1

3 Hohendifferenz zwischen |0 und StralRe 6,00 m 0

4 Héhe Uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2

Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A) ’I‘

Mittlere Héhe Gber dem Gelande Hm 1,63 m __é_\y

Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 20: Erlauterung zu den Berechnungen der Larmminderung - Pfort-
nerampel

Bei der Berechnung der Lirmminderung durch die Pfortnerampel wird davon
ausgegangen, dass diese MafBlnahme den bestehenden LKW-Anteil um 50% sen-
ken wird. Anlass fiir diese Annahme ist, dass vermutlich die LKW-Fahrer, die
diese Strecke als Abkiirzung nutzen, auf Grund der verldngerten Wartezeit an ei-
ner Pfortnerampel diese Strecke meiden und auf den Autobahnen bleiben
100% = 960 LKW

50% = 480 LKW
Somit verringert sich der LKW-Anteil um 480 Fahrzeuge. Diese Minderung muss
auch bei der DTV beriicksichtigt werden. Folglich bleibt eine DTV von 4320
Fahrzeugen. Der neue LKW-Anteil entspricht nun 11,1%.

Larmpegel am Immissionsort: Errechnete Lirmminderung:
Tag: 65,0 dB(A) 2,4 dB(A)
Nacht: 54,3 dB(A) 2,1 dB(A)

Berechnung 12: Pfortnerampel

Abschéitzung der Lérmpegel nach RLS-90 (1ange gerade Strake)

Projekt: Gemeinde Rosenberg => Pfértnerampel

Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlige Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|

DTV 4.320 Kfz/l24h  Vzu PKW 50 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)
Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)

DTV-SV 480 Kfz/24h Vzy LKW 50 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)

LKW-Anteil 111 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)

StraBendaten:

Langsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)

StraRBenart 3 BAB=1;B=2;LK,GV=3;G=4

Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)

Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)

Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand

M-Tag 259 Kfz/h PkwTag 11,1 [%] Lm(25)Tag 64,2 dB(A)

M-Nacht 35 Kfz/h pLxwNacht 5,6 [%] Lm(25)Nacht 54,3 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag

LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -4,0 dB(A)

LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -4,8 dB(A)

Immissionsort (10): | |

1 Abstand des IO zur Achse der Stralle 10,00 m

2 Hohe des 10 tiber dem Gelande am 10 4,00 m 1

3 Hohendifferenz zwischen IO und StralRe 6,00 m 0

4 Hohe Uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2

Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A) ’I‘

Mittlere Héhe Gber dem Gelande Hm 1,63 m __é_\y

Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 21: Erlauterung zu den Berechnungen der La&rmminderung — Blitzer

Mit dem Blitzer wird keine wesentliche Geschwindigkeitsreduzierung bzw. Larm-
reduzierung erreicht. Es wird jedoch davon ausgegangen, dass die Fahrer durch
die abschreckende Wirkung ihre Geschwindigkeit auf 45 km/h drosseln. Ein wei-
terer Vorteil eines Blitzer ist, dass die Fahrer auf ihre Geschwindigkeitsanzeige
schauen und sich somit ihrer tatsdchlichen Geschwindigkeit bewusst werden.

Grundlage der Lirmminderungsberechnung ist eine Geschwindigkeit von 45
km/h.

Larmpegel am Immissionsort: Errechnete Lirmminderung:
Tag: 66,8 dB(A) 0,6 dB(A)
Nacht: 55,8 dB(A) 0,6 dB(A)

Berechnung 13: Blitzer

Abschéatzung der Larmpegel nach RLS-90 (iange gerade strage)
Projekt: Gemeinde Rosenberg => Blitzer
Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlédge Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|
DTV 4.800 Kfz/24h  Vzy PKW 45 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)
|Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)
DTV-SV 960 Kfz/24h  Vzy LKW 45 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)
LKW-Anteil 20,0 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)
StraBendaten:
Langsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)
Straenart 3 BAB=1;B=2;LK,GV=3;G=4
Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)
Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)
Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand
M-Tag 288 Kfz/h PukwTag 20,0 [%] Lm(25)Tag 66,1 dB(A)
M-Nacht 38 Kfz/h pLkwNacht 10,0 [%)] Lm(25)Nacht 55,7 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag
LPKW 30,08 LLKW 43,77 D 13,69 DV-Tag -4,1 dB(A)
LPKW 30,08 LLKW 43,77 D 13,69 DV-Nacht -4,7 dB(A)
Immissionsort (10): | |
1 Abstand des IO zur Achse der StraRe 10,00 m
2 Hohe des 10 Uiber dem Gelande am 10 4,00 m 1
3 Hohendifferenz zwischen 10 und Stral3e 6,00 m 10
4 Hohe Uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2
Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A)
Mittlere Hohe Uber dem Gelande Hm 1,63 m A - \L4
Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 22: Erlauterung zu den Berechnungen der Larmminderung - Ge-
schwindigkeitsanzeigeanlage

Mit Hilfe einer Geschwindigkeitsanzeigeanlage kann keine Larmreduzierung er-
zielt werden. Jedoch hilft eine solche Anlage, den Fahrern die Geschwindigkeit,
die sie tatsdchlich fahren, bewusst zu machen. Somit kann indirekt eine zu hohe
Geschwindigkeit vermieden werden.

Grundlage fiir die Berechnung ist dieselbe wie bei der Ausgangssituation.

Larmpegel am Immissionsort: Errechnete Lirmminderung:
Tag: 67,4 dB(A) 0,0 dB(A)
Nacht: 56,4 dB(A) 0,0 dB(A)

Berechnung 14: Geschwindigkeitsanzeigeanlage

Abschitzung der Larmpegel nach RLS-90 (iange gerade Strate)
Projekt: Gemeinde Rosenberg => Geschwindigkeitsanzeigeanlage
Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlige Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|
DTV 4.800 Kfz/i24h  Vzu PKW 50 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)
|Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)
DTV-SV 960 Kfz/24h  Vzy LKW 50 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)
LKW-Anteil 20,0 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)
StraBendaten:
Langsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)
Stralenart 3 BAB=1;B=2;LKGV=3;,G=4
Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)
Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)
Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand
M-Tag 288 Kfz/h PwTag 20,0 [%] Lm(25)Tag 66,1 dB(A)
M-Nacht 38 Kfz/h pLkwNacht 10,0 [%)] Lm(25)Nacht 55,7 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -3,5 dB(A)
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -4,1 dB(A)
Immissionsort (10): | |
1 Abstand des IO zur Achse der StralRe 10,00 m
2 Hohe des 10 Uber dem Geléande am 10 4,00 m 1
3 Hohendifferenz zwischen IO und StralRe 6,00 m 0
4 Hohe uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2
Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A)
Mittlere Hohe Gber dem Gelande Hm 1,63 m A = \1/4
Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert  Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 23: Erlauterung zu den Berechnungen der LA&rmminderung - Tonna-
gebeschrankung auf 12 t

Bei einer Tonnagebeschrinkung auf 12 t geht man davon aus, dass sich der LKW-
Anteil, wie bei der Pfortnerampel, um 50% reduzieren wird. Grund hierfiir ist,
dass nun alle LKWs iiber 12 t nicht mehr die Ortsdurchfahrt passieren diirfen.
100% = 960 LKW

50% = 480 LKW
Somit verringert sich der LKW-Anteil um 480 Fahrzeuge. Diese Minderung muss
auch bei der DTV beriicksichtigt werden. Folglich bleibt eine DTV von 4320
Fahrzeugen. Der neue LKW-Anteil entspricht nun 11,1%.

Larmpegel am Immissionsort: Errechnete Lirmminderung:
Tag: 65,0 dB(A) 2,4 dB(A)
Nacht: 54,3 dB(A) 2,1 dB(A)

Berechnung 15: Tonnagebeschrankung 12 t

Abschéatzung der Larmpegel nach RLS-90 (iange gerade strage)
Projekt: Gemeinde Rosenberg => Tonnagebeschrankung 12 t
Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlédge Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|
DTV 4.320 Kfz/24h  Vzy PKW 50 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)
|Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)
DTV-SV 480 Kfz/i24h — Vzy LKW 50 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)
LKW-Anteil 111 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)
StraBendaten:
Langsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)
StraRenart 3 BAB=1;B=2;LK,GV=3;G=4
Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)
Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)
Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand
M-Tag 259 Kfz/h PukwTag 11,1 [%] Lm(25)Tag 64,2 dB(A)
M-Nacht 35 Kfz/h pLkwNacht 5,6 [%] Lm(25)Nacht 54,3 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -4,0 dB(A)
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -4,8 dB(A)
Immissionsort (10): | |
1 Abstand des IO zur Achse der StraRe 10,00 m
2 Hohe des 10 Uiber dem Gelande am 10 4,00 m 1
3 Hohendifferenz zwischen 10 und Stral3e 6,00 m 10
4 Hohe Uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2
Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A)
Mittlere Hohe tUber dem Gelande Hm 1,63 m A - \L4
Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 24: Erlauterung zu den Berechnungen der Larmminderung - Voll-
sperrung Schwerlastverkehr

Man nimmt an, dass sich bei einer Vollsperrung fiir den Schwerlastverkehr der
LKW-Anteil um 75% verringert.

100% = 960 LKW
75% = 720 LKW
25% = 240 LKW

Somit miissen nun 720 Fahrzeuge von der DTV abgezogen werden, da weiterhin
240 LKWs die Ortsdurchfahrt passieren. Folglich betrigt die neue DTV 4080
Fahrzeuge. Der LKW-Anteil liegt nun bei 5,9%. Dies entspricht dem LKW-
Verkehr der ortlichen Unternehmen, die eine Ausnahmegenehmigung haben.

Larmpegel am Immissionsort: Errechnete Lirmminderung:
Tag: 63,0 dB(A) 4,4 dB(A)
Nacht: 52,8 dB(A) 3,6 dB(A)

Berechnung 16: Vollsperrung Schwerlastverkehr

Abschéatzung der Larmpegel nach RLS-90 (iange gerade strage)

Projekt: Gemeinde Rosenberg => Vollsperrung Schwerlastverkehr

Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlége Fahrbahnbelag V >50 km/h

DTV 4.080 Kfzi2ah  Vzy PKW 50 K/ [acphaitheton, nichtgorit.Guss 5,0 bia]

oTv-Sv 240 Kiz2ah  VaulkW S0 KN e oot Sodbiy

LKW-Anteil 59 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)

StraBendaten:

Langsneigung 4,0 o, Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)

StraRenart 3 BAB=1;B=2;LK.GV=3;G=4

Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)

Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)

Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand

M-Tag 245 Kfz/h pwTag 5,9 [%] Lm(25)Tag 62,9 dB(A)

M-Nacht 33 Kfz/h puwNacht 2,9 [%)] Lm(25)Nacht 53,4 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag

LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -4,7 dB(A)

LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -5,4 dB(A)

Immissionsort (10): | |

1 Abstand des IO zur Achse der StralRe 10,00 m

2 Hohe des 10 Uber dem Gelande am 10 4,00 m 1

3 Hohendifferenz zwischen 10 und StralRe 6,00 m 10
4 Hohe uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2

Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A)

Mittlere Hohe tUber dem Gelande Hm 1,63 m A - \L4

Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort nachts - dB(A) Grenzwert 54 dB(A)

Grenzwert  Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 25: Erlauterung zu den Berechnungen der Larmminderung - Ver-
kehrsinsel mit Querungshilfe

Eine Verkehrsinsel mit Querungshilfe kann ebenfalls zu keiner direkten Lérm-
minderung fiihren, da sich keine wesentliche Anderung der Geschwindigkeit er-
gibt. Zur Berechnung der Lirmminderung werden die Daten der Ausgangssituati-
on zu Grunde gelegt.

Larmpegel am Immissionsort: Errechnete Larmminderung:
Tag: 67,4 dB(A) 0,0 dB(A)
Nacht: 56,4 dB(A) 0,0 dB(A)

Berechnung 17: Verkehrsinsel mit Querungshilfe

Abschéitzung der Lérmpegel nach RLS-90 (1ange gerade Strake)

Projekt: Gemeinde Rosenberg => Verkehrsinsel mit Querungshilfe

Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlige Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)

DTV 4.800 Kfz/24h  Vzu PKW 50 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)
Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)

DTV-SV 960 Kfz/24h VZULLKW 50 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)

LKW-Anteil 20,0 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)

StraBendaten:

Langsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)

StraRenart 3 BAB=1;B=2;LK,GV=3;G=4

Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)

Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)

Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand

M-Tag 288 Kfz/h PkwTag 20,0 [%] Lm(25)Tag 66,1 dB(A)

M-Nacht 38 Kfz/h pxwNacht 10,0 [%)] Lm(25)Nacht 55,7 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag

LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -3,5 dB(A)

LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -4,1 dB(A)

Immissionsort (10): | |

1 Abstand des IO zur Achse der Stralle 10,00 m

2 Hohe des 10 tiber dem Gelande am 10 4,00 m 1

3 Hohendifferenz zwischen IO und StralRe 6,00 m 0

4 Hohe Uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2

Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A) ’I‘

Mittlere Héhe Gber dem Gelande Hm 1,63 m __é_\y

Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 26: Erlauterung zu den Berechnungen der LArmminderung - Stra-
Renverschwenkung

Eine StraBenverschwenkung am Ortseingang kann, wie ein Blitzer, die Fahrer
dazu bringen, dass sie angemessen, d.h. maximal in der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit, fahren. Somit wird den Fahrern bewusst gemacht, dass sie sich im
innerortlichen Bereich befinden. Jedoch wird keine Larmminderung erzielt.
Grundlage der Berechnung sind die Daten der Ausgangssituation.

Larmpegel am Immissionsort: Errechnete Lirmminderung:
Tag: 67,4 dB(A) 0,0 dB(A)
Nacht: 56,4 dB(A) 0,0 dB(A)

Berechnung 18: StraRenverschwenkung

Abschéatzung der Larmpegel nach RLS-90 (iange gerade strage)
Projekt: Gemeinde Rosenberg => Strallenverschwenkung
Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlége Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|
DTV 4.800 Kfz/24h Vzu PKW 50 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)|
|Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)f
DTV-SV 960 Kfz/24h  Vzy LKW 50 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)]
LKW-Anteil 20,0 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)
StraBendaten:
L&angsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)
StraRenart 3 BAB=1;B=2;LK.GV=3;G=4
Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)
Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)
Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand
M-Tag 288 Kfz/h pkwTag 20,0 [%] Lm(25)Tag 66,1 dB(A)
M-Nacht 38 Kfz/h pLkwNacht 10,0 [%)] Lm(25)Nacht 55,7 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -3,5 dB(A)
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -4,1 dB(A)
Immissionsort (10): | |
1 Abstand des IO zur Achse der StralRe 10,00 m
2 Hohe des 10 Uber dem Gelande am 10 4,00 m 1
3 Hohendifferenz zwischen 10 und StralRe 6,00 m 10
4 Hohe uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2
Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A)
Mittlere Hohe tUber dem Gelande Hm 1,63 m A - \L4
Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert  Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 27: Erlauterung zu den Berechnungen der LA&rmminderung - Parken
auf der Stral3e

Das Parken auf der Stra3e soll langfristig dazu fiithren, dass z.B. LKW-Fahrer auf
Grund dieser Schikane diese Strecke meiden und so auf die Autobahn auswei-
chen. Jedoch kann mit dieser ,,Mallnahme* nur ein Erfolg erzielt werden, wenn
viele KFZ auf der Strale geparkt werden und wenn sich Kommunen, die auch an
dieser Strecke liegen, der Gemeinde Rosenberg anschlieen wiirden. Jedoch kann
zum jetzigen Zeitpunkt nicht abgeschétzt werden, ob sich tatsichlich eine Ande-
rung der Verkehrszusammensetzung ergeben wird. Daher werden fiir die Berech-
nung die Daten der Ausgangssituation zu Grunde gelegt.

Larmpegel am Immissionsort: Errechnete Lirmminderung:
Tag: 67,4 dB(A) 0,0 dB(A)
Nacht: 56,4 dB(A) 0,0 dB(A)

Berechnung 19: Parken auf der Straf3e

Abschéitzung der Lérmpegel nach RLS-90 (1ange gerade Strake)

Projekt: Gemeinde Rosenberg => Parken auf der StralBe

Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlige Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|

DTV 4.800 Kfz/24h  Vzu PKW 50 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)
Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)

DTV-SV 960 Kfz/24h Vzy LKW 50 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)

LKW-Anteil 20,0 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)

StraBendaten:

Langsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)

StraRBenart 3 BAB=1;B=2;LK,GV=3;G=4

Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)

Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)

Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand

M-Tag 288 Kfz/h PukwTag 20,0 [%] Lm(25)Tag 66,1 dB(A)

M-Nacht 38 Kfz/h pLxwNacht 10,0 [%)] Lm(25)Nacht 55,7 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag

LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -3,5 dB(A)

LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -4,1 dB(A)

Immissionsort (10): | |

1 Abstand des IO zur Achse der Stralle 10,00 m

2 Hohe des 10 Uiber dem Gelande am 10 4,00 m 1

3 Hohendifferenz zwischen IO und StralRe 6,00 m 0

4 Héhe Uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2

Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A) ’I‘

Mittlere Hohe Gber dem Gelande Hm 1,63 m __é_\y

Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)

Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert Tag
eingehalten ? Nacht
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Anlage 28: Erlauterung zu den Berechnungen der LArmminderung - Orts-
umgehungsstralle

Es wird fiir die Berechnungen vorausgesetzt, dass 85% des bestehenden LKW-
Anteils sowie 70% des PKW-Anteils die Ortsumgehungsstrale nutzen werden.
Somit bleiben 15% des bestehenden LKW-Anteils, der die Ortsdurchfahrt pas-
siert. Die 30%, die vom bestehen PKW-Anteil iibrig bleiben, stellen die Anzahl
der Fahrzeuge der Einwohner und Géste der Gemeinde Rosenberg dar.

4800 DTV =960 LKW + 3840 PKW

LKW-Anteil PKW-Anteil:
100% = 960 LKW 100% = 3840 PKW
15% = 144 LKW 30% = 1152 PKW

DTV neu = 144 LKW + 1152 PKW = 1296

Somit ergeben sich folgende Werte fiir die Berechnung:
DTV neu = 1296 Fahrzeuge
LKW-Anteil = 144 LKW

LKW-Anteil in % = 11,1%

Berechnung 20: Ortsumgehungsstralle

Abschéatzung der Larmpegel nach RLS-90 (iange gerade strage)
Projekt: Gemeinde Rosenberg => Ortsumgehungsstralle
Verkehrsdaten: Tab: Zu-/Abschlége Fahrbahnbelag V >50 km/h
Splittmastixasphalt -2,0 db(A)|
DTV 1.296 Kfz/24h Vzu PKW 50 km/h Asphaltbeton, nicht geriff. Guss 0,0 db(A)|
|Betone, geriffelte Gussasphalte 2,0 db(A)f
DTV-SV 144 Kfz/24h ~ Vzy LKW 50 km/h Pflaste mit ebener Oberfliche 3,0 db(A)
LKW-Anteil 111 % sonstiges Pflaster 6,0 db(A)
StraBendaten:
L&angsneigung 4,0 o Zuschlag Steigung DStg 0,0 dB(A)
StraRenart 3 BAB=1;B=2;LK.GV=3;G=4
Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt Zu-/Abschlag Belag DStrO 0,0 dB(A)
Abstand einer LSA 999 m Zuschlag LSA DLSA 0,0 dB(A)
Rechenwerte: Larmpegel in 25 m Abstand
M-Tag 78 Kfz/h pkwTag 11,1 [%] Lm(25)Tag 59,0 dB(A)
M-Nacht 10 Kiz/h pkwNacht 5,6 [%0] Lm(25)Nacht 49,1 dB(A)
Geschwindigkeitszu-/abschlag
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Tag -4,0 dB(A)
LPKW 30,71 LLKW 44,34 D 13,63 DV-Nacht -4,8 dB(A)
Immissionsort (10): | |
1 Abstand des IO zur Achse der StralRe 10,00 m
2 Hohe des 10 Uber dem Gelande am 10 4,00 m 1
3 Hohendifferenz zwischen 10 und StralRe 6,00 m 10
4 Hohe uber Berg/Tal/Gelande 1,00 m 3 2
Zu-/Abschlag aus Entfernung DSe 5,0 dB(A)
Mittlere Hohe tUber dem Gelande Hm 1,63 m A - \L4
Einfluss der Boden-/Metereologiedampfung DBM -0,2 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort tags dB(A) Grenzwert 64 dB(A)
Larmpegel am Immissionsort nachts dB(A) Grenzwert 54 dB(A)
Grenzwert  Tag
eingehalten ? Nacht
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